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Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll das technische Wissen des\Werkstattmannes erweitern und als
O- Leitfaden fur fachgerechte Instandsetzungsarbeiten dienen.

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die pr. Nd theoretische Ausbildung des Fachman-
nes. Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den atten jederzeit eine gute Hilfe bei den taglichen
Arbeiten sein. Wir empfehlen ferner, die bebilderte Er iste, welche den Zusammenbau der Motoren
zeigt, als zusatzliche Hilfsquelle mit heranzuzieh ik

Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten und einWrbildlicher Kundendienst setzen ausserdem eine gute Ein- .
richtung, eine mit allen notwendigen Werkzﬁen ersehene Werkstatt, und handwerklich ausgebildete Fach-
krafte voraus. :

Die Reparatur-Anweisung ugid allg,te en Mitteilungen, die Anderungen enthalten, sollen in die Hande
derjenigen gelangen, die die A @r en durchfiihren. Die Unterlagen gehoren in die Werkstatt und nicht in die

Aktenschranke der Biir

Wir hoffen, mit diesém Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen aller MAG-Motoren-Beniitzer geschaffen zu

haben.
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TECHNISCHE DATEN

Benennung Typ 1040-SRL Typ 1045-SRL
Bauart Seitengesteuerter 1 -Zylinder-4-Takt-Benzinmotor
Die Motordrehrichtungist: Linkslauf auf Abtriebswelle gesehen.
Hubraum 391 cm?3 450 cm3
Bohrung 82 mm 88 mm
Hub 74mm 74mm
Verdichtung 6,35:1 6,35:1
Leistung 8-9PS 10-11PS
Hoéchstdrehmoment 2,1 kpm bei 2200 U/Min. 2,8 kpm bei 200

Drehzahlbereich

1800...3600 U/Min.

Leerlaufdrehzahl etwa 1000 U/Min.

Ventilzeiten:

Einlass 6ffnet 25°voro.T voro.T
Einlass schliesst 65°nachu.T 65°nachu.T
Auslass offnet 64°voru.T 64°voru.T
Auslass schliesst 18°nacho.T 18°nacho.T
Ventilspiel bei kaltem Motor Einlass 0

Ziindung BOSC unglicht-Magnetzinder mit automatischer
Gndy@rstellung mit Lichtspule 12 V-36 W
Vorzindung 0,15-0,20 mm vor o.T bei Stillstand auf Kolben gemessen
,30-3,50 mm vor 0.T im Betrieb auf Kolben gemessen
ehgewicht der automatischer Zindverstellung gedffnet)
Unterbrecherabstand 0,4 *+ 0,05mm 0,4 % 0.05mm

Abriss-Polschuh-A

Zundkerze

32...35,5 mm bei Stillstand 32...35,5 mm bei Stillstand

BOSCHW 95 T1/CHAMPIONL90 BOSCHW95T1/CHAMPION L 90

0,5mm 0,5mm

GURTNER-Drosselklappenvergaser SA-21...

Oelbadluftfilter-Patronenwechselfilter-Nasslufilter

Expansionsschallddmpfer

Seilrolle, Reversierstarter oder elektr. Anlassen

ehzalregler

Fliehkraftregler mit Reglergenauigkeit von * 7,5%
Auf Wunsch Feinregler mit Reglergenauigkeitvon + 2,5%

Motorschmierung

Tauchschmierung, Markendl HD SAE 20-30
Mehrbereichsél SAE 20 W/50

Oelwanneninhalt:

Flanschmotor

etwa 1,2 Liter etwa 1,2 Liter

Sockelmotor

etwa 1,4 Liter etwa 1,4 Liter

Kt



REPARATUR - WERKZEUG

Bild'Nr. Bestell-Nr. Bezeichnung
1 1.9266.009 Abzieher fir Schwungrad
2 1.9266.012 Grundplatte zum Ausdricken der Kurbelwelle .,
3 1.9266.007 Kettenschllissel ~
4 1.9266.014 Kolbenbolzenzieher
5 1.0265.032 Einbaudorn flir Ventilfihrung
6 1.0265.020 Schlagdorn fir Nockenwelle
7 1.0265.013 Haltewinkel fir Kurbelwellenlager
8 1.0265.012 Ventilhalter
9 1.0265.019 Messring flr Kurbelwellen-Axialspiel
10 1.9266.013 Auszieher flr Ventilfihrung




SONDERWERKZEUG

{32

Bild Nr. Bestell—Nr. Bezeichnung
1 0.1111.168 Sechskantschraube DIN 931 M8 x 60
2 1.0265.027 Zentrierstiick
3 1.0265.028 Zentrierring
4 1.0265.029 Zentrierplatte
5 1.0265.011 Spezialzange fir Stosselhiitchen
6 1.0265.115 Kolbenringzange
7 1.9266.010 Ventilfederspannapparat
8 1.9266.080 Ventilfrédser




MONTAGE - VORRICHTUNG

4
Bestell-Nr. Bezeichnung
1.9266.015 Montage — Vorrichtung vollstandig
1 0.1110.443 Gewindestick
2 0.1112.439 Sechskantschraube
3 1.0265.022 Montagewinkel
4 1.0265.023 Zwischenplatte
5 1.9266.023 Montageplatte
6 0.1107.235 Scheibe
7 0.1102.659 Mutter
8 0.1111.535 Klemmschraube
9 0.1107.110 Schreibe
10 1.0265.025 Spannpratze
11 1.0265.026 Gelenkstiick




ZERLEGEN DES MOTORS

Motor ausbauen und ver dem Zerlegen grundlich rei-
nigen.

Olablasschravis enifernen und O! ablassen. Zind-
kerze herausschrauhen.
Bei einer generatien Uharholung des Motors ist es

zweckmassig, die Teile n angegeberer Reihenfolge
zu entfernen.

Kraftstofftank — Luftfilter — Reversierstarter

Bild 1

Oleinfillzapfen mit Messtab herausschrauben.
Kraftstoffleitung am Vergaser abziehen. Tankbanda-
gen lésen, seitlich abnehmen und Kraftstoffbehalter
(a) abheben, auf Unterlagen achten.

Luftfilter (b), Anschlusstiick (e) mit Abstiitzlasche
entfernen.

Reversierstarter (c) abschrauben.
8

Auspufftopf — Vergaser

pufftopf (d) abschrauben und Dichtung abneh-
men. Ansaugstutzen (f) mit Vergaser abschrauben,

dabei Reglerstange am Dosselklappenhebel (e) mit
aushéngen.

Dichtung entfernen und bei Motortyp 1040-SRL Zen-
trierring mit abnehmen.

Reglerstange — Windleitbleche

Bild 3



Klemmschraube {(a) idsen und Reglerzug aus der
Klemmbhiilse ziehen.

Reglerhebeﬂl (x) l6sen und von der Reglerwelle mit
Reglergestange und Reglerfeder (f) abziehen. Halte-
bugel (m) abnehmen.

Bei Motoren rpit Rasienverstellung:

Halter (z) und Windleitbleche (k und v) vom Zylinder
und- kopf abschrauben.

Anwerfscheibe-Kiihlluftfilter-Ventilatorhaube

Bild 4

Licht- und recherkabel an der Listerklemme
nopf abklemmen.

uhlluftfilter (s), falls feststehend, abschrauben.
ntilatorhaube (k) abschrauben.

ANMERKUNG
Firr die Motortypen 1040/1045-SRL werden rotieren-
de oder feststehende Kuhlluftfilter geliefert.

LS,

Montagevorrichtung anschrauben
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Bil

Montagewinkel (b) mit Zwischenplatte (k) bei Motor-
typ 1040-SRL an die Montageplatte schrauben.

Bei Motortyp 1045-SRL Montagewinkel ohne Zwi-
schenplatte (k) ansc_hrauben.

Montage-Vorrichtung wie im Bild 5 'gezeigt, an den
- Qeleinfillstutzen schrauben.

Ventilatorschwungrad

o L

Bild 6



Montage-Vorrichtung mit Motorbl ie im Bi
age ock, wie im Bil
gezeigtin den Schraubstock spannen. e

gg:eckblech vom Ventilatorschwungrad abschrau-

Kettenschliissel (x) am Ventilatorschwungrad anset-
'zeerrrl‘,e!:]/lutter abschiauben und Unterlegscheibe ent-

Ventilatorschwungrad mit Abzi [
: C i zieher (f) abzieh
Passfeder aus der Kurbelwelie nehmer(L) "

ANMERKUNG

Zur Befestigung des Abziehers (i
M8 x 25 verwenden. (f) Schrauben

£

by ¢

Ankergrundplatte-Zylinderkopf

Bild 7

Zindkerzenstecker abschrauben.

Ist die Markierung (k) nicht eingeschlagen, so muss
diese, bevor die. Ankergrundplatte abgeschraubt
wird, angebracht werden.

Zylinderkopf (x) abschrauben und Dichtung entfer-
nen.

Sockel bzw. Oelwanne (h) abschrauben und Dich-
tung entfernen.

10

Ventile ausbauen

Bild 8

Ein- und Auslassventil nacheipander, wie folgt be-
schrieben ausbauen:

Ventildeckel (s Bildg3)R@bschirauben und Dichtung

abnehmen.

Ventil (w) off ilhalter (z) unter den Ventiltel-
ler schiebe
Nock _II ntilstossel auf unteren Totpunkt

stellen,*Stésselkopf (u) und evitl. vorhandene Aus-

gleiéh8ghe mit Spezialzange (aus dem Spez.-
W @ ) herausnehmen.
n am Ventilschaft anheben und Ventilhalter

(Zwegnehmen.

i

Bild 9




Ventilfederspannapparat (a) unter dem F

] ederteller
ansetzen, Ventilfeder zusammenpressen il-
keile (f) herausnehmen. P undvent

Ventilfederspannapparat (a) abnehmen.

Ventil he.'al_Jsziehen, Ventilfeder- und teller mit
Schraubenzieher herausheben.

Kolben-Regler

—Hill}

Bild 10

Kurbelwell
schrauben

auf oberen Totpunkt drehen und Pleuel-
mit Kolben nach oben ausstossen.

nschlagschraube (V) herausschrauben.
erungsring vor der Reglerachse (w) abnehmen
und Reglerachse herausziehen.
Regler (s) mit Antriebsritzel vom Lagerbolzen abzie-
hen.

Lagerflansch-Kurbelwelle

Bild 11

Schrauben und/oder Muttern (k) fur Lagerflansch
herausschrauben.

Haltewinkel (x aus dem Rep.-Werkzeug) wie im Bild
11 gezeigt, einsetzen, am Rillenkugellager andrik-

ken und festschrauben.

11

Grundplatte (b) fur Abzieher mit 3 Schrauben
M 5 x 20 anschrauben.

Abzieher (z) an Grundplatte schrauben und Kurbel-
welle mit Lagerflansch auspressen.
Lagerflansch-Dichtung abnehmen:

Bild 12

1



NockenwelIe-VentiIstbssel

Bild 13

Die Bohrung fiir den Lagerbolzen (o) der Nocken-  Bild
welle im Kubelgehduse abtriebsseitig, hat einen '
leichteren Pressitz als die auf der Magnetseite, des-
halb Lagerbolzen mit dem Schlagdorn nur

iche Teile reinigen, auf Abniitzung priifen und
Ctigenfalls ersetzen.

Abtriebsseite herausschlagen.

Nockenwelle und beide Ventilstossel heraus?—
men.

Motorblock von der Montage-Vorrichtu rau-

ben.

ugellager auspressen
4

Kurbelwelle aus dem Lagerflansch pressen.

Rillenkugellager mit Wellendichtung aus dem Kur-
belgehause und Lagerflansch pressen.

Bleibt beim Auspressen der Kurbelwelle aus dem
Lagerflansch das Rillenkugellager auf der Kurbel-
welle, Rillenkugellager mit handlesiblichem Klauen-
abzieher abziehen.

AUSSCHLIESSLICH ORIGINAL-MAG- ERSATZTEILE VERWENDEN

12




ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Kurbelgehause mit Zylinder Wenn der Zylinder des Motors neu ausgebohrt wer-
den muss, ist es wichtig, die in Bild 16 aufgefihrten

Kurbelgehause grindlich reinigen und von allen Ver- Angaben tber die Rauheit des Zy!inders zu befolgen.
brennungsruckstanden betreien. Somit werden die besten Laufeigenschaften eines

Kolben erreicht.

Rauheit Ra 0,6/0,9
pm CLA

Bild 15

Die Bohrung mit Hilfe einer
nenmikrometers messen, U
Kolbenbolzenachse oben_an

haltlich.

Ventilfiihrung, Ventilsitze und Ventile

Ventilfihrungen

Ventilfilhrungen auf Verschieiss prifen. Es ist wich-
tig, dass diese innerhalb der vorgeschiebenen Tole-
ranzen liegen.

Hat der Ventilschaft zu wenig Spiel in der Ventilfih-
rung, ist die Gefahr gross, dass das Ventil hangen
bleibt. Ein zu grosses Spiel hat Oelverbrauch zur
Folge.

Die Bohrung der Ventilfilhrung misstim eingebauten
Zustand:

Zylindermasse Einlassventilfihrung:
1040-SRL 1045-SRL Auslassventilfuhrung:

0020
7 g0z MM

+0 052
7 {003 MM

Mass 82,00 0°°mm 88,00 5°°mm »
Standart-M ‘gm jms Die Bohrung der Ventilfihrung soll im eingebauten
i Uebermass 82,30 “0®mm 88,30 '5""mm  Zustand kontrolliert und wenn ndtig mit einer Reibah-
5 Uebermass 82,60 005 mm 88,60 10015 mm Ielausgeneben werden:

i . Die entsprechende Reibahle kann bei unserem Er-
3. Uebermass 83,00 '0°°mm 89,00 5" mm  satzteildienst bezogen werden.

13
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Ventilfﬁhrungen auspressen

Bild 17

Zum Ausbauen der Ventilfiihrungen den Auszieh
(x) (siehe Rep. Werkzeug) verwenden.

(4

L 2
Ventilfiihr ressen
g
ECH ADM
AUS EIN
EX IN
Bild 18

Die Auslassventilfihrung aus Ni-Resist, ist mit einer
Rille gekennzeichnet (siehe Pfell).

Ventilfihrung auf das Mass X mit dem Dorn (aus dem
Reparatur-Werkzeugsatz) einpressen.

14

WICHTIG

tilfo llen
Nach dem Auswechseln der Ventilfihrungen so
unbedingt die Bohrungen der Ventilfihrungen ge-

messen werden. ‘
Wenn nétig die Fiihrungen ausreiben, um das emp-

fohlene Spiel zu erhaiten.

Ventilfedern o
. L <®
Die Ventilfedern sind nacn a ebenen Daten
zu prifen: @
r

Drahtdicke 2,64 mm
Aussendurchme 25+ 0,5mm
40 mm
24 mm

Lange unbel
Lénge{ belastet

Ventilsitze nachfrasen-Ventile schleifen

120°
90°

\)

Bild 19

Die Nachfrastiefe B darf nicht grosser sein als
1,5 mm. Wird dieses Mass {berschritten, muss der
Motorblock zum Einbau eines Ventilsitzringes an den
zustandigen Vertreter eingeschickt werden.

Die Ventilsitzbreite A von 1...1,5 mm muss eingehal-
ten werden,



Muss ein Vent_i_l nachgeschliffen werden, sind die
?/erbrennungsrucksténde vor dem Schleifen zu ent-
ernen.

Der Schaftdurchmesser an neuen Ventilen betragt:

Einlass- und

Auslassventil 7,0 2506 mm

Bild 20

Das Auslassventil ist oben am Schaft kurzyor
Kehlung (a) ausgespart.

Auf einer Ventilschleifmaschine den Ventilkegelauf
90° nachschleifen.
als 0,8 mm

Der Ventiltellerrand (c) darf nicht
sein. <

Bild 21

Nur masshaltige Ventilfiihrungen garantieren ein
einwandfreies Nachfrasen der Ventilsitze. Zum
Nacharbeiten bzw. fir Korrekturen der Ventilsitze
den Ventilsitzfriser 1.9266.080 aus dem Spez.-
Werkzeug verwenden.

Zuerst mit dem Ventilfraser 90° den Ventilsitz nach-
frasen und mit dem 120° Ventilfraser die obere Kante
leicht abgraten.

Neues bzw. nachgeschliffenes Ventil mit Ventilein-
schleifpaste leicht einschleifen, bis Tragbild sichtbar

wird.

Ventilsitz am Ventilkegel auf Mitligkei und Breite

prifen, wenn notwendig, mit ents em Fra-
ser korrigieren.
Ventil endguiltig einschleifen. <
L 4
Ventils d Nockenwelle
ils uf Verschleiss prifen ,
St |Ibohrung im x
- onase ooy
Istossel = 26 2399 MM

or Stosselboden darf keine Laufspuren aufweisen. -
Nockenwellen und Nockenwellenachse auf Ver-
schleiss prifen. 5

Rillenkugellager

Kugellager auf Verschleiss prifen und; wenn nétig,
ersetzen. ’

WICHTIG -

Ty .
.~ “Fur unsere Motoren dirfen nur Kugellager verwen-

det werden, welche die Bezeichnung C 3 tragen.

Zerlegen und Zusammenbau von Kolben
und Pleuel

Kolben und Pleuel zerlegen

Wird der gleiche Kolben wieder verwendet, ist es er-
forderlich den Kolben zur aufgeschlagenen Zahl am
Pleuelkopf zu markieren. Rl
Beide Sicherungsringe fiir Kolbenbolzen mit eine
Rundspitzzange herausnehmen.

.15



Bild 22

Zum Abnehmen des Kolbens, Kolbenbolzenzieher
(x, aus dem Rep. - Werkzeug) verwenden.

Kolbenringe

Kolbenringe entfernen und Kolben von Verbr
nungsriickstanden reinigen.

Wird beabsichtigt, den alten Kolben wieder zu ve
wenden, so sind auf jeden Fall neue Kolbe%en
einzubauen.

Vor dem Einbau der Kolbenringe ist - und

Héhenspiel der Kolbenringe zu %

Stosspiel

| |
//5

)

/A

(Y

U

Bild 23
16

i Oberkante des
Kolbenringe 30-40 mm unterhalb der |
Zylinders E(iinsetzen und Stosspiel prufenl.I -
iel fir neue Kolberringe soll zwischen
g aze(:)-g,tggs;glrﬁ liegen und darf 1 mm nicht iberschrei-
ten.

Héhenspie!

Bild 24

Kolbenringe in die betreffende Nute des Kolbens
legen und Héhenspiel priifen.

Das zulassige Héhenspiel darf 0,15 mm nicht tber-
schreiten, ansonst der Kolben zu ersetzen ist.

Montage der Kolbenringe

%

Bild 25



Das Bild 25 zeigt die Einbauvorschrift der Kolben-
ringe

a = Kompressionsring verchromt

b = Oelabstreifring (Top nach oben weisend)

c = Qelricklaufring Typ , Apex”

Bild 26

Kolbenringe mit Spezialzange (aus dem Spez.-
Werkzeug) montieren.

/

Wenn der alte Kolben wieder ve ird, so ist

der Kolbenbolzen auf Run u tzung zu
prufen.
Ersatzkolben werden m en Kolbenbolzen

Kolbenbolzen

geliefert.
Der Durchmesse euen Kolbenbolzens be-
tragt

" 5005 MM
Die maxi nitzung darf 0,05 mm nicht Gber-
schrei onst der Kolbenbolzen ersetzt werden
muss!

Pleuelstange und Pleuellager

Alle Pleuelbestandteile griindlich reinigen.
Pleuelstange auf Risse und Schlagschaden prfen.
Die Bohrung eines neuen Pleuels betragt

22 4(»)0.021 mm

Ist dieses Mass Uberschritten, muss die Pleuelstan-
ge ersetzt werden.

Lagerschalen

Die Lagerschalen des Pleuels mussen unter allen
Umstanden, wenn sie Riefen oder Abnitzungser-
scheinungen tragen, ersetzt werden. Es ist dabei na-
tarlich auch zu kontrollieren, ob der Kurbelzapfen
nachgeschliffen werden muss (s. Bild 28).

Pleuellagerschalen entsprechend den Fihrungsna-

sen und den Oelbohrungen einbauen.

Zusammenbau von Ko n@leuel
Kolben in Oel erwa 60-80°C).
Pleuelstange einf olbenbolzen einschie-

ben. Sicherun@sri ntieren (auf einwandfreien

Sitz achten):

Achten Sighdas&pun die, bei der Demontage ange-
brachte 1@ erung auf die numerierte Seite des
P esizu liegen kommt.

Kurbelwelle

Kurbelwelle grijndlich reinigen und auf Abnt‘]tzung

prifen. .
‘Wenn das Abtriebsritzel fur die Nockenwelle: stark
abgeniitzt ist, muss die Kurbelwelle ersetzt werden.

Die Kurbelwelle auf Rundlauf prifen.

Bild 27

Ist sie mehr als 0,02 mm unrund (auf Hauptlagerzap-
fen gemessen), muss sie mittels einer Dornpresse

gerichtet werden.

Hauptlager- und Kurbelzapfen mit Hilfe eines Mirko-

meters auf Abnitzung prufen.

17
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Bild 28

Ist der Kurbelzapfen riefig oder mehr als 0,05 mm
unrund, so muss dieser nachgeschliffen werden.

Der Hauptlagerzapfen—Durchmesser einer neuen
Kurbelwelle hat folgende Masse:

Magnetseite
Abtriebseite

30 +0,005

-0,004

30 tg;ggi}m
% b

L 4
Kurbelzapfenmasse
1040/1045-SRL
Standard-Mass 34,90 '3, mm
1. Untermass 34,65 "5, mm

2. Untermass 34,40 '3, mm
34,15 "% ., mm

38,80 5.0 M

3. Untermass
4. Untermass

18

SCHWUNGLICHTMAGNETZUNDER

Auswechseln des Ziind- oder Lichtankers

Vorhandene Kabel durch eine Bohrung der Zen-
trierplatte fiihren und Ankergrundplatte. in die
Zentrierplatte einlegen.

2) Zentrierstiick aufsetzen und Sechskantschraube
MIT DER HAND einschrauben. Bei zu starkem
Anziehen der Schrauben verformt sich die Grund-
platte und das Einstellen des Unterbrecherab-
standes ware fehlerhaft.

3) Fehlerhafte Anker entfernen und durch neue
ersetzen. ,

4) Zentrierring aufsetzen, den ausgewechselten
Anker an den Zentrierring andriicken und beide
Schrauben festziehen. Nach Abriehmen des Zen-
trierringes ist der genaue Luftspalt ‘zwischen
Ankerkern und Magnetschwungrad hergestellit.

Auswechseln des Unterbrecher-Konta_ktsatzes
Der Unterbrecher muss

wenn die Kontakte das Gle
stark abgenitzt, die Lage
und Unterbrecherhebel od

ausgewechselt werden,
itstlck oder Lagerbolzen
rblichse ausgeschlagen
er Feder beschédigt sind.




Bild 30

1) Beide Kabel (v) abschrauben

2) Unterbrecherhebel (k) vom Lagerbolzen (f) ent-
fernen.

3) Zylinderkopfschraube (h) herausschrauben und
Kontakttrager (e) mit Lagerbolzen (f) abnehmgn:

Neue Teile in entgegengesetzter Reihenfol
tieren und auf folgende Hinweise achten: Bei

ziehen der Kabel (v) die Feder des UnterhgéCherne-
bels (k) nach unten driicken. Somit eiftseitliches
Spiel elemieniert.

n Unter-

Nur den, fir diesen Motor VOIgesC
brecher-Kontaktsatz verwendeg-<kon des Un-
terbrecherhebels d(]rfg chdem Einbau nicht ver-

setzt und verkantet s
Schmierfilz mit B
am Gleitstiick des
anbringen. (
Dienststel
Kein F

rbrécherhebels einen Fettkeil
in Tuben ist bei den Bosch-

an die Kontakte bringen.

v 4 einstreichen und '

Auswechseln des Kondensators

/- Q¥

Bild 31

1) Beide Kabel a
2) Den Kond einem Rundholz aus der
Ankergrundplatt ausdricken.

3) Die apge rung eingedruckten Stemmstellen
(m) @ reikantschaber entfernen.
4)\WeuemKandensator einsetzen und vorsichtig ver-
en.

Gi abel wieder anléten.

DREHZAHLREGLER

Der Drehzahlregler wird von einem Ritzel, das auf
der Kurbelwelle sitzt, Uber die Nockenwelle angetrie-
ben. Auf der Reglerachse sitzt der sogenannte
Reglerkopf. Dieser besteht aus einem Zahnrad auf
dem 2 bewegliche Fliehgewichte gelagert sind und
dem axial verschiebbaren Reglerstdssel. ‘

'~ Wenn der Motor ohne Last anlauft und seine vorge-

Einstellen des Unterbrechers

1) Das Gleitstick des Unterbrecherhebels an das
Zentrierstiick anlegen. Durchmesser entspricht
der Nockenhohe.

2) Kontakplatte sO verstellen, dass der Unterbre-
cherkontakt-Abstand 0,4 + 0,05 mm betragt.

“'-j*f%l.

schriebene Drehzahl zu Ubersteigen versucht, wer-

den die Gewichte durch die Fliehkraft auseinander

geschleudert und zwar so weit, wie es die entspre-

chende Reglerfeder zul&sst.

Die Bewegung der Fliehgewichte wird Uber ein He-
“ belsystem auf das Reglergestange und somit auf dig -

Drosselklappe Ubertragen. Diese wird in Drehbewes="

gung versetzt und verringert bzw. schliesst den An--

saugquerschnitt. Dadurch fallt automatisch die Dreh-
zahl ab, somit werden auch die Fliehgewichte durch
die Reglerfeder Uber das Hebelsystem zusammen-
gedriickt und die Drosselklappe &ffnet den Ansaug-..
querschnitt,

19



Bild 32

Um eine storungsfreie Funktion der Regler zu ge-
wabhrleisten, muss vor dem Einbau folgendes beach-
tet werden.

Die Verzahnung (x) des Reglerkoptes auf Beschéadi-
gung prifen.

Die Fliehgewichte (m) auf Abnitzung und einwand-
freie Lagerung prifen. i

Der Reglerstdssel (k) muss im Reglerkopf leichtgan-
gig sein und darf an der Anlageflache der Fliehge-
wichte keine Einlaufspuren aufweisen.

Drehzahl-Feinregler

Der Fliehkraft-Feinregler kommt fir A aﬁ
Frage bei denen eine hohe Reglergena rfor-
derlich ist. Die Reglergenauigkel r %
das ist z. B fir n = 3000 U/min gleich, 2 w.

3075 U/min.

Der Fliehkraftregler hat die
konstant zu halten.

e Drehzahl

Bild 33 .

Am Reglerkopf sind 2 bewegliche Fliehgewichte ge-
lagert, welche durch die Federn(s) gehalten werden.
Wenn der Motor lauft und seine vorgeschriebene
Drehzahl zu (bersteigen versucht, werden die Ge-
wichte durch die Fliehkraft auseinander geschleu-
dert und zwar so weit, wie es die Reglerfeder zulasst.

Die Bewegung der Fliehgewichte wird Uber ein
Hebelsystem auf das Reglergestange und somit auf
die Drosselkappe Ubertragen.

20

ahl nicht erreicht bzw. lber-
: tur der Drehzahl
erreicht werden.

Falls die Motorendreh
schritten wird, kann eine Korrek
durch Verdrehen der Federteller (k) WErae
Beim Hineindrehen des Federtellers (K) erhoptt l?le;
die Drehzahl, beim Herausdrehen des Federteller

(k) sinkt die Drehzah!.

ACHTUNG:

Bei einer Korrektur der Drehzahi die beiden Federtel-

ler (k) gleichmassig verdrehen.

VERGASER ¢
atlsfihrung und die

i lequng der V
Die, oshegung & ven'Werk durch Versu-

Wahi der Disengrossgn : (

che vorgenommengDie d rmittelte Elnstgllupg

ist ein Bestwert. Deshalb ist es ratsam, keine willkdr-
en

lichen Verandért rzunehmen. Solange der

Motor bei niedtigeniDrehzahlen (im Leerlauf) rund
und ruhigiluft, beift Gasgeben stetig mehr auf Tou-
ren komimnt, sich zu verschlucken und bei offe-

lappe seine volle Leistung hat, soll an
gasereinstellung nichts geandert werden.
tnd stosst der Motor, oder kommen aus dem
opf schwarze Abgase ist das Gemisch zu

Wiederholtes kurzes Patschen oder Niessen, das
urlickschlagen einer blauen Flamme aus dem Ver-
gaser und schweres Anspringen des Motors weisen
auf zu mageres Gemisch hin. :

Bei einer guten Vergasereinstellung, einwandfreiem
Luftfilter und geeigneter Ziindkerze zeigt der Kerzen-
isolator eine braune Farbung.

Russige, sowie nasse Kerzen entstehen durch kraft-
stoffreiches Gemisch und bei hohem Oelverbrauch.
Weisser Kerzenisolator entsteht bei kraftstoffarmen
Gemisch.

Vorausgesetzt ist, dass die Ziindkerze den vorge-
schriebenen Warmewert hat. Nur richtig eingestelite
Vergaser birgen fir wirtschaftliches Arbeiten und
einwandfreien Lauf des Motors.

Vergasereinstellung

Di_ga Vergasere_i_nstellung ist durch die Wahl der
Disengrosse fur die Betriebsdrehzahl des Motors
gegeben.

Die Einstellung kann nur durch Dilsenwechsel (grés-
sere bzw. kleinere Diisen) korrigiert werden.

Bei der Leer_lauidrehzahi des Motors kann das Kraft-
slofﬂuftggm|sch im Vergaser durch die verstellbare
Luftregulierschraube eingestellt werden.

Die Einstellwerte fiir Drossel-Klappenvergaser unter

normalen Arbeitsbedingungen sind in der nebenste-
henden Tabelle eingetragen:



Einstelidaten

TypdesMotors  Vergaser MAG-Gurtner Hauptdise Leerlaufschraube Luftfilter
MAG-Nr. Typ auf Flansch “geoffnet
- eingeschlagen Grundeinstellung N
1040-3RL 1.9022.439 SA21-835 100 3s-1 _ O
A.l. A
1040-SRL 1.9022.438 SA21-834 110 3s-1 &
A.l. Y >
1040-SRL 1.9022.435 SA21-832 125 %s-1 @
A.l. < ’
1040/1045-SRL  1.9022.451 SA21-878 120 Ya-1 ¢ O
Benzin-Petrolbetrieb
1040/1045-SRL  1.9022.440 SA21-837 120 ; X ®
Benzin-Petrolbetrieb
1045-SRL 1.9022.467 SA21-898 © 115 &%—1 O
'@ 1045-SRL 1.9022.465 SA21-897 115 /4-1 ®
1045-SRL 1.9022.464 SA21-895 %4-1 [ X

%

O = Nassluftfilter
® = Oelbadluffilter
@ = Patronenluftfilter

/

G - Gurtner - Vergaser

J' L

]
N =T

1 Vergasergehéduse 7 Mischrohr

2 Schwimmergehause 8 Hauptdise

3 Schwimmer % 9 Schwimmernadel

4 Drosselklappe 10 Filter )

5 Starterklappe 11 Leerlaufregulierschraube

6 Leerlaufdlse 12 Schwimmerkammer — Bellftung
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REVERSIERSTARTER
Zerlegen des Starters

Sechskantschraube (a) entfernen. Bremshebel (b)

Eruckfeder (c) und Scheibe (d) nacheinander abhe-
en.

Bild 34

Zugseil ca. 20 cm herausziehen und Knoten (y)
m_ac_hen. Knoten (x) losen und Startergriff abnehmen
wie im Bild 35 dargestellt.

/

AN

Bild 35

Knoten (y) l6sen und Seilscheibe langsam zurlck-
laufen lassen, damit sich das Zugseil vollstandig auf-
wickeln und die Spiralfeder entspannen kann.
Anschliessend die Seilschejbe aus dem Gehause
nehmen, dabei auf die Feder achten, damit diese
nicht herausspringt.

Zugseil von der Seilscheibe entfernen.

Ist die Spiralfeder noch in Ordnung, soll sie auf jeden
Fall im Geh&use verbleiben.

22

offene it nten auf die Werkbank aufge-
schlagef\Rie r springt dann heraus.

AL@E REINIGEN UND PRUFEN

Bild 36
Wenn eine defekte Spiralfeder ausgewechselt wer-
den soll, wir teh das Startergehduse mit der

Zusammenbau des Starters

Spiralfeder einfetten und mit den Windungen zum
Seilaustritt zeigend ins Gehause einlegen.

Bild 37

Der Lagerbolze_n (a) muss im Zentrum der Feder
ﬁeln. ansonst die Seilscheibe nicht montiert werden
ann.



Bild 28

Notigenfalls Federauge mit einer Zange biegen.
Lagerbolzen (a) einfetten.

Seilscheibe auf den Lagerbolzen schieben und dabei

die Feder einhdngen. Seilscheibe im Gegenuh

gersinn drehen und die Feder bis zum A g

spannen.

Bild39

Anschliessend Seilscheibe ca. eine Umdrehung
zuriick laufen lassen, dass heisst, bis die Offnungen
(a und b) sich gegen(iber stehen. Seilscheibe mit
einem Dorn (v) festhalten.

In rseilende einen Knoten machen. Ande-
it einem Streichholz leicht verschmelzen,

das Seil nicht ausfasert.
Stérterseil durch die Offnungen (a und b) einschie-

en.

Gummigriff mit Halteblech auf das Starterseil schie-
ben und mit einem Knoten festhalten.

Starterseil spannen, Do (v) entfernen und Seil
langsam zuriicklaufen lassen.

Die restlichen Teile (siehe Bild 34) Scheibe, Druckfe-
der, Bremshebel auf den Lagerbolzen schieben und.
mit Sechskantschraube festziehen.
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Montage-Vorrichtung wie unter Bild 5 beschrieben,
ar: Motorblock schrauben, ¢

‘AUSMES\SEN‘IDES KURBELGEHAUSE FUR DEN
EINBAU DER KURBELWELLE.

Das Lingsspiel'der Kurbelwelle is1.0,10...0,20 mm
_pnd Wird wie folgt ausgemessen:

'M%sﬁng_e inden Lagersitz des Kurbel ehauses und
* Lagerfiansch einlegen. °

Kurbelwelle und Lagerflansch mit Dichtung in das

~ - Kurbelgehause montieren

- Lagerflansch mit 4,4 kpni festziehen. Das Kurbelwel-
_ Ienlangssptel kann nun mit einer Messuhr, wie in Bild
41 gezeigt, geprift werden.

Durch 'Beilege_n von Ausgleichsscheiben in den
Lagerflansch wird das Langsspiel richtig gestelit.

Falls keine Messuhr vorhanden ist, kann das Langs-
spiel mit einer Fulerlehre zwischen Kurbelwellen-
wange und Lagerflansch geprift werden,

24

Bild 42

lendichtringe und Rillenkugellag,
einpressen a ezt 3

. &

~ “:.
Wellendichtringe am Aussendurchmesser und an
der Dichtlippe mit Heigslagerfett einfetten. Wellen-
dichtringe mit Dichtlippe voraus in den Lagerflansch
und Kurbelgehause von aussen biindig einpressen.
Rillenkugellager in das Kubelgehduse und den
Lagerflansch auf Anschlag einpressen.

WICHTIG:

3
e b

Erforderliche Anzahl Ausgleichscheiben ri:l den

Lagersitz des Lagerflansches vorher einlegent, :

%A

selbohrungen einschieben. Nockenwelle einsetzen,
mit Schlagdorn zentrieren und Lagerbolzen von der

Abtriebsseite mit Kupfer- oder Messinghammer biin-
dig einschlagen.

Kurbelwelle

Kurbelwelle so einpressen, dass der markierte Zahn
(k) an der Kurbelwellenwange zwischen den zwei

markierten Zahnen der Nockenwelle eingreift. Siehe
Bild 43. : ; _

ok
8

% ... .

Ventilstéssel - Nockenwelle i '

Ventilstdssel: mit Planflache nach unten in'die Stos-

- JNE



. Kurbelwelle auf oberen Totpunkt stellen.

Kolbenring -Spannband (x) e Kolben mit :
" Pleuel so einfiihren, dass d chlafene Num-  Anzugsmoment: 2,4 kpm.
“mer am Pleuelkopf zur Mestil eigt ; : .

Pleueldeckel und Oelschleuderfinger

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt drehen und dabei
Kolben nachschieben. .

Pleueldeckel mit eingeolter Lagerschale so einset-
zen, dass die eingeschlagene Nummer zur Nocken-

welle zeigt.
Stets einen neuen Oeischleugerfinger, neue Pleuel-
schrauben und neue Sicherungsscheiben verwen-

den.

e

Anzugsmoment: 3,0 kpm. :

Bild 43 &
7 0
Lagerflansch mit Dichtung aufpressen und fest-  ge aneég

schrauben. - s
Anzugsmoment: 4,4 kpm arstossel und Fliehgewichte auf Leichigéngig—

oit prifen. Regler (s) mit Antriebsritzel auf den La-

Kolben mit Pleuel

inschrauben und Reglerachse (w)'so einsetzen,
. dass sie zwischen Reglerstossel- und Anschlag-
Kolbenringe s@ verdrehen, dass der obere en- g L =
ringstoss zur Ventilseite des Motors zeigt, digbelden 2&";:::1:9 (v) liegf: Reglerachse mit Sicherungsring
-unteren Kolbenringstosse sollen umga 1 ersetzt ' g S :
Oelwanne bzw. Sockel mit Dichtung so anschrau-

sein. ;
Kolben und im Pleuel die Lagerst % eindlen.  Qoaintallbohrung st

a

‘ ‘..B’Id'45 7 ‘ : : \_‘ ‘: Ky CH

Oelschleuderfinger einsetzen ung M Original- -
schrauben anziehen. / &

gerbolzen schieben. Regleranschlagschraube (v).

ben, dass die Oelablasschraube in der Nahe der-




X )
Ventile einbauen . .

Einlass- und Auslassventil wie folgt beschrieben ein-
bauen.

Ventilfedern und Federteller einsetzen.

Ventil In die Ventilfuhrung und in den Federteller
schieben, dabei den Federteller zentrieren.

Kl__lrbelweue drehen, bis der Ventilstéssel sichtbar
. Wird, so dass man den Ventilfederspannapparat
- Unter den Federteller schieben kann.
€ Ventilfeder mit Spannapparat zusammendriicken
~und Ventilkéile'mit Fett anbringen.
i L “Ventilspannapparat abnehmen. Ventil offnen und
A Ventilhaiter (z Bild 8) unter den Ventilteller schieben.

Nockenwelle und Ventilstossel auf unteren Totpunkt

-l stellen und Stésselkopf einsetzen. Ventil anheben
ft und Ventilhalter (z) wegnehmen.

i : Ventilspiel einstelien
45 Ventilspiel bei kaltem Motor: - 5
A Einlass 0,20-0,25mm = SO
o Auslass 0,25-0,30mm e
| : ‘
| : ! : ;
o
" ) d
f.
e

tilspiel wird mit einer Fihlerlehre zwischen
ft (d) und Stésselkopf (f) gemessen, Der
sel muss auf unterem Totpunkt stehen.

ie Stosselkopfe ot es mit verschiedenen Boden-

il i

"" 0,2 mm. Ferner gibt es noch Ausgleichscheiben
’ ' 0,1 mm dick. :

® - Durch Auswechseln der Stésé‘émépfe und Beilegen
- einer evil. erforderlichen Ausgleichscheibe wird das
Ventilspiel eingestelfit. ,

¢

Ventildgckel

Dichtung auflegen, Ventildeckel mit Sechskant-
schraube und Dichtscheibe anschrauben.
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el

.. genwerden. - :

icken von 3,0...5,2 mm, in Abstufungen von jeweils -

Ankergrundplatte

Zind-, Licht- und Unterbreq_herkabel gurch dl(la en;
sprechenden Bohrung?w fuhren. (Zundkabe tda

nicht geknickt sein) An ergrundplatte so elnsedzg‘n‘

dass die Markierung der Ankergrundplaﬂe und die ol
Markierung am Kurbelgehause ubereinstimmt. |
Ankergrungplatte mit 3 Zylinderschrauben M5 x 15

und Federscheiben anschrauben.

?

'ﬁ {

°

B Im Ventilatorschwungrad 'und Rin-

gn@teiim Necken mit Heisslagerfett einfetten, Flieh-

gr Zundverstellung auf leichtgangigkeit prii- &

| der Kurbelwelle und des Ventilatorschwungra-

des entfetten. =~ e

entilatorschwungrad aufsetzen, ‘hierbei darauf
achten, dass sich die Passfeder in die Nute des Ven-
tilatorschwungrades filhrt. - .
Beilagscheibe auflegen mit Kettenschliissel (xBild6)

. Ventilatorschwungrad anhalten®nd mit Mutter fest-
schrauben. Anzugsmoment:+=pm. ®

aNmerkunG o0 & e

Die Mutter wird durch das spéatere Anschrauben der -
Anweitscheibe gesichert. Anwerfscheibe aufsetzen
-und priifen, ob sich die Bohrung der Anwerfscheige
und im Ventilatorschwungrad decken. Ist dies nicht
ger Fall, muss' die Mutter entsprechend nachgezo-

e S

‘ '(’

o

»
s

Ventilatorhaube

Motor von der Montage-Vorrichtung abschrauben ¢
und Qeleinfillzapfen einschrauben, Oelmesstab BiNagm ™ o
schieben, e , sl
Ventilatorhaube gpschrauben (unten zwei Sechs-
~kantschrauben M8 x 55 oben gegeniber Vergaser

eine Sechskantschraube M8 x 45 mit Federschei-
ben). '

”



] Méészeug: 'Gradscheibe oder Messuhr.

 ®haefel des Ve

q
? e A

v .

Die Schrauben der -Ankergrundplatte miissen

Ziindeinstellung C
: figch einer solchen Korrektur immer fest angezo-
Vorziindung: - 4° = 0,15...0,20 mm v.0.T. bei . gen werden.

Stillstand 4. Bei richtiger Zundeinstellung ,t%g_tragt der Abriss

32...35,5 mm.

b
t,,'. ¥ 1
- ) i \

22°=3,3..3,5 mm'v.ogn Betrie
(auf Kolben gemessen

Unterbrecherabstand: 0,4 = 0,05 mm
Polschuh-Ankerkern-Abriss: 32...35,5 mm e AT IR P & S

Sollte der Abriss nicht stimmen, so kann dieser:nur
durch geringfiigiges Verstellen der Unterbreche
Kontakte richtig gestellt werden.
Wird eine neue Ventilatorhaube odgr.ein neues Ve
tilatorschwungrad ‘einggbaut, muss eine Messubr, -
oder Gradscheibe zum Ausmegsen der Markiefun-
: gen verwendet werden, d& diese bei Ersatzteilen
~ nicht vorhanden sind. Nagh jeder Zundeinstellung -
An der VentilatorhauBesis en eingeschla-  sollte tberpriift werden, ob dig Funkenstrecke ca 6. "~
gen. . T (. mmbetragt. - ¥ R T
.O” deckt sich it” Farbe - ggzeichneten Es\empfiehlt aich, bei iedernspektion die Zindung - -
ﬂzauggichtige Einstellung Zu-Uberpigifen, bzw. neuein-. . =

\zus\ellen, weil davdn die’ Leistung dgs Mofors =~ .
abhingt und verschiedene Lichtstorungen ihre Ursa- ' ;
che durch die schlechte Zindeinstellung haben. :

"Ebenso auch den Elektroden-Abstand der Zind-
kerze Uberprafen. (Sollwert 0,5...0,6 mm): :

t

kalben im oberen Totpl ter
3 ieZiundmofnentsteffung an. \

. recher-Kontaktastand so einstellen, dass A
Wpej hochster  Nockenstellung die Kontakte s ;
.04 0,05 mm abheben. o & g . g o A
. Fliehgewicht (k) nach aussen bis zum Anschlag ‘ ie . e
drticken. ' ANMERKUNG: S o S

Venﬁlétorschwungrgd * entgegengesetz! der ‘ ) vy :
Drehrichtung soweit zuriickdrehen, bis die Mar- — Bei Motoren die unser Werk vor Februar 1981 verlas-

kierung ,Z” auf der Ventilatorhaube sich mit der ¢ sen haben, wurde die ;,Z" Markierung im Stillstand
mit Farbe gezeichneten. Schaufel des Ventilator-  des Motors angegeben. (Fliehgewicht der automati-
schwungrades deckt (Bild 47). " schen ZUndVerslﬁllung in Ruhestellung). Zum Kop-: .
3. In dieser Stellung mussen die Kontakte beginnen trpllieren des ZU idzeitpunktes mit einer Strombos-
2u 6ffnen. Ist dies nicht der-Fall, kann die Vorzin- koplampe, muss die ,Z" Majge neu geze’icr't wer-

dung durch Verdrehen der Ankergrundplgjte kor-  dem. {
rigiert werden. ' Die Distanz betragt von der ,0" Marke am Innen-

Beim Verdrehen gegen y Dreh?ichfuhgj - Zund- durchmesser de"s’V'eHilatorg'é"héuse aus gemessen
beginn friiher, beim Verdrehen mit der Prehrich- 34 +.0,5 mm, oder 3,3-8,5mm v0.T. auf Kolben ge-
tung — Zndbeginn spater. " e missen, (Siehe Bild 47) . p W L) :
4 . . 4 e
; ' .. 27
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Zylin&erkopf

Sz

Bild 49

Zylinderkopfdichtung auflegen, Zylinderkopf aufset-
gen, mit Zylinderkopfmutter und Scheiben anschrau-
€y

Die Muttern nach der im Bild 49 angegeben Reihen-
folge anziehen.

Anzugsmoment: 5,2 kpm.

Abdéckbli_ach — Kahlluttfilter-Anwerf 'b{

Abdeckblech auf dem Ventilator. it 3

Zylinderschrauben M6 x 8 u rr an-
schrauben.

Sechskant-
ringen anschrauben.

Falls feststehend asuhliu
schrauben M8 x 16 un

urwwellénende stecken und
schrauben M8 x 28 und Feder-
scheiben :

Windleitbleche — Rastenbiigel

Gummitdllen far Zind-, Licht- und Unterbrecherka-
bel mit Talg einstreichen und einsetzen.

Beide Windleitbleche anschrauben. Auf der Verga-
serseite (wenn vorhanden) den Rastenbiigel und die
Haltelasche fiir Ziindkabel mit anschrauben.
Zundkerzenstecker auf das Z(indkabel schrauben.
Unterbrecherkabel (schwarz) am Unterbrecherknopf
und Lichtkabel (gelb)‘an der Listerklemme anklem-
men.

Schaltplan siehe Seite 36

= -

Haltebiigél — Reglerhebel

. | ZELL

|
i
,
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Bild 50
Halt N) mit Stellschraube anschrauben.
Se schraube M8 x 80 und Federscheibe.
e el (x) mit Reglergestange (s) auf die
erwelle schieben.

rgaser mit Ansaugstutzen — Auspufftopf

Vergaser mit neuer Dichtung am Ansaugstutzen an-
bringen. Bei Motortyp 1040-SRL Zentrierring in den
Ansaugkanal einsetzen, Dichtung auflegen. Bei Mot-
ortyp 1045-SRL Dichtungen (fiir Ansaugstutzen und
Auspufftopf) auflegen. ®
Vergaser mit Ansaugstutzen anbringen, dabei
Reglergestange am Drosselklappenhebel einhan-
gen. Ansaugstutzen festziehen. Anzugsmoment 2,4
kpm.

Auspufftopf mit 2 Messingmuttern befestigen.

Regler einstellen

Bila 51




Reglerwelle (0) mit Schraubenzieher nach links ver-
drehen, auf Anschlag bleiben. Drosselklappe ganz
offnen und Mutter (p) festziehen.

Reglerzug

Reglerfeder (f Bild 3) einhangen.

Zugseil durch die Stellschraube im Haltebiigel

(m Bild 3) und Klemmhiilse (a Biid 3) schieben und
festklemmen.

Das Zugseil soli bei geschiossener Drosselklappe
0,5...1,0 mm Spiel haben.

Kraftstoffbehilter " B

Tankunterlagen auflegen, Kraftstoffbehalter mit
Kraftstoffhahn auflegen und mit Tankbandagen fest-
schrauben.

Kraftstoffleitung am ‘}ergaser aufstecken

Luftfilter

Anschlusstiick (e Bild 1) mit Dichtung am Vergaser
anschrauben.

Falls der Motor mit einem Oelbadluftfllter ausgeri
stet ist:

Abstitzlasche mit 2 Sechskantschrauben
und Federscheiben anschrauben.
Oelbadluftfilter auf Anschlusstiick setzevd
schrauben.

Falls der Motor mit einem Patron
stet ist: )
Abstiitzlasche mit 1 Sech au 8 x 15
und Federscheibe an d Ta@aube anschrau-

ben.

r ausgeru-

ick auflegen und Filter auf-
schraube M8 x 110 und
Federscheibegfestschrauben. ;

¢ £
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Falls der Motor mit einem Reversierstarter ay ?eru-
stet |st Starter mit 3 Sechskantschraubent und
Federringe leicht anziehen.

Am Startersell ziehen bis der Motor auf Kompressnon
*steht.

In dlese? Stellung verhalten und zugleich die Schrau-
ben festziehen. Dadurch erd der ‘Reversierstarter
zentrierl.

Oelablasschraube elrsvhrauben Neue Dichtung
verwenden.

Motorenoel auffiillen (siche Schmierplan Seite 33).

Mﬂ;



PROBELAUF DES MOTORS

Ist der Motor wieder zusammengebaut und Oel ein-
gefllit, muss ber einem Motor mit Regler ausser der

Leerlaufdrehzahl auch die Hochstdrehzahl einge-
steilt werden.

Drehzahleinstellungen sollen immer bei warmem
Metor erfolgen.

Leerlaufeinstellung

Handhebel oder Gasregulierhebei schliessen, mit
der Leerlauf-Einstellschraube die erforderliche Leer-
laufdrehzahl einstellen und mit der Leerlauf-Luftre-
gulierschraube den Rundlauf des Motors bzw. das
Kraftstofi-Luftgemisch korrigieren.

Bei Motoren mit Zugseil fiir Drehzahlversteliung soll
das Zugseil ca. 0,5...1,0 mm Spiel haben, wenn es in
der unteren Raste (Leerlauf) am Rastenbiigel einge-
hangt ist. Bei Motoren mit Gashebel soll der Seilzu
ca. 1 mm Spiel haben, wenn der Gashebel gesch
sen ist (Leerlauf).

Ein sauber eingestellter, méglichst langsamer Lee
lauf ist gerade bei stark wechselnder Belastugig@ mit-
bestimmend fur sparsamen Kraftsto ch.

ANMERKUNG:

aufdrehzahl

Unbedingt wichtig ist eine ni
i iehkraftkupplung

bei allen Motoren, die
ausgeriistet sind. Nur,
nen die Fliehgewichte
freigeben. Dadurgh wir
und vorzeitige Abniifzuny der Kupplung vermieden.

Héchstdrehzahl einstellen

Drehzahimesser an der Abtriebswelle ansetzen und
Gasregulierhebel bzw. Zugseil fir Drehzahlverstel-
lung so weit offnen, bis gewinschte Drehzahl
erreicht ist.

Wird die Drehzahl nicht erreicht Stellschraube (x) h6-
her stellen. Ist die Drehzahl erreicht, Stellschraube
(x) bis zum Anschlag an die Federfiihrung schieben
und mit Mutter kontern. Hierdurch kann die einge-
stellte Hochstdrehzahl nicht mehr Gberschritten wer-
den.

T
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Is @ ggregat, welches der Motor antreibt, nicht
aden, kann die Hochstdrehzahl fir den bela-

n Motor nicht eingestellt werden.

ie’ Hochstdrehzahl des Motors, in unbelastetem

ustand wird deshalb bei Grobregler ca. 300 U/min

und bei Feinregler um ca. 150 U/min héher einge-

stellt.
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AUFSTELLUNG BZW. ANBAU
DES MOTORS

Beide Motortypen sind Einbaumotoren, die fir die
versch!edensten Zwecke, wie beispielsweise in Bau-
maschinen oder zum Antrieb von elektrischen Gene-
ratoren, Pumpen usw. Verwendung finden. Die fiir
jeden Verbrennungsmotor giiltigen Einbaubedin-
gungen_smd, soweit ein Motor im Gerat eingebaut ist,
dlfrch die Herstellerfirma des Geréts beriicksichtigt.

Fyr den Fall, dass ein Motor fir einen speziellen An-

triebsfall eingesetzt werden soll, sind bei der Aufstel-

lung bzw. beim Anbau eines Motors folgende Punkte
unbedingt zu beachien:

1. Die vom Lifter angesaugte Kihlluft muss unge-
hindert von der Kuhirippen abstromen konnen,
besonders, wenn der Motor unler einer Schutz-
haupe arbeitet Jede Motorverkleidung muss
genidgend Frischluft ein- und Warmluft austreten
lassen, da sonst flir den Motor keine ausrei-
chende Kiihlluft vorhanden ist.

2. Der Motor kann in eingebautem Zustand voriber-
gehend bei Schraglagen bis- 15° betrieben wer-
den. Grossere Schraglagen bis 30° sind kurzfri-
stig zul&ssig, aber zu vermeiden.

Die Olmenge kann nur bei Normallage des Mo-
tors mit dem Olmesstab kontrolliert werden.

3. Alle am Motor befindlichen Schmierstellen mus-
sen zur Wartung ohne weiteres zuganglich sei

4. Um das innere und aussere Verschmutz
Motors zu unterbinden, muss die Luft, di
ter und vom Ventilator angesaugt wird, aus
freiester Zone entnommen werden. er

i dwirtschaftlichen

Maschinen durch die Fahr
Motor geworfen wird, durc :

t empfind-
s guten Motorzu-
indiger Betriebsbereit-

en die"Abgase durch ein Rohr von
40“mm lichter Weite und ohne
ung ins Freie gelenkt werden. Bei
lafger bgasleitungen ist ein Kondensat-
ler vorzusehen, der das Zurickfliessen des
nswassers in die Auspuffanlage verhin-

Auch die Schwitzwasserbildung mit ihren unan-
genehmen Folgeerscheinungen, bei Motoren in
geschlossenen Raumen, ist durch intensive Be-
liftung weitgehendst auszuschalten.

6. Bei Motoren mit Reversierstarter oder Starterrolle
muss fiir ausreichenden Startweg Sorge getra-
gen werden.

Weiter ist zu beachten, dass der Motor fest ange-
flanscht ist bzw. der Sockel auf einer harten, festen
Ebene steht. Die Festigkeit des Geraterahmens
muss so gross sein, dass Verwindungen zZwischen
Motor und angetriebenem Gerat vermleden'werden.
Motor und Getriebewelle missen bei unmittelbarer
Kupplung genau zueinander fluchten. Der Geréate-
rahmen soll gegentiber dem Fundament durch Gum-

mipuffer abgestatzt sein.

EINFLUSS DES
MOTORENSTANDORTES AUF

DIE LEISTUNG

Nachfolgend sind diejenigen Gesichtspunkte aufge-
fiihrt, die beriicksichtigt werden missen, wenn Moto-
ren in heissen oder feuchten Klimaten (Tropen) bzw.
in grossen Hohenlagen eingesetzt werden.
Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttempe-
ratur von +20°C, eine relative Luftfeuchtigkeit 60%
und eine Standorthéhe NN (Meereshdhe) bezogen.
Jede Abweichung von den obenge
beeinflusst die Motorleistung und
lung. _
Wird daher der Motor in heissem\gder feuchteim Kii-
ma bzw. grossen Hohenlagen eing t, kann nach
folgender Faustregel di rartende Leistung
ermittelt werden:
1. Fir je 100 m G zugsstandort NN tritt eine
sminderung ein. '

etwa 1,4% i ‘

2. Fir eine jeweils °C hohere Ansauglufttem-

peratur (alS@Q°C) tritt Leistungsabfall um jeweils

4%

34Bsi oher Luftfeuchtigkeit (90...100%) tritt
in eils um 10°C héhere Ansauglufttern-

el (als 20°C) ein nochmaliger Leistungsab-
von etwa 1,5...2% ein.

Beispiel:
. Standorthhe am Betriebsort:
1200 m Uber Meereshdhe

2. Lufttemperatur:

+30°C.
3. Relative Luftfeuchtigkeit:

95%.
Die Leistungsminderung betrégt infolge:
1.12X1,4% oo = 16,8%
2.1X4% oo o= 40%
31x2% ..... s m e g e, = 20%

22,8%

Die Summe der Leistungsminderung betragt insge-
samt ca. 23% d.h. die urspriingliche Leistung, z.B.
bei Motortyp 1040 von

9 PS verringert sich auf 7 PS.

Weitere Einflussgrossen

1. Staub- ynd Sandeinwirkung
Auf saubere Filter achten. Grosste Bedeutung hat
die rechtzeitige Filterkontrolle bzw. - pflege (ewvtl.
schon nach wenigen Betriebsstunden).

2. Warmeeinwirkung
Vor intensiver Warmeeinstrahlung ist der Motor
durch geeignete Abschirmung zu schitzen (bei
Sonneneinstrahlung z.B. Sonnensegel verwen-
den).
Das Lochblech (Schutzgitter) des Kuhlluftgebla-
ses, die Lufterschaufeln und gegebenentalls die
Zylinderrippen sind von Zeit zu Zeit zu reinigen.
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EINLAUFZEIT

Auch noch so fein bearbeitete Flachen an Kolben
und Zylinder eines Motors haben rauhere Oberfla-
chen ais Teile, die schon langere Zeit aufeinander
gleiten.

Jeder Kolben muss daher in der ersten Zeit seiner

Benutzung einlaufen.

Eine iibertricbene Vorsicht ist jedoch keineswegs

natig. Der Motor darf nur nicht in den ersten 20...30

Betriebsstunden bis an die Grenze seiner Leistungs-

fahigkeit beansprucht werden.

Auch zum Einfahren gentgt das im Schmierplan vor-

geschriebene Motarenol.

Anweisungen fiir unsere stationdren Benzinmoto-

ren, die in landwirtschaftliche Gerate eingebaut sind.

Es besteht Anlass, die Kunden, die landwirtschai-

tliche Gerate mit Motoren unseres stationédren Bau-

programmes in Besitz haben, auf folgendes hinzu-
weisen:

1. Die Motoren sollen nur in ihrem Drehzahibereich,
fiir den sie ausgelegt sind, arbeiten.

Ein Uberdrenen wird durch den eingebauten
Regler verhindert.

2. Das unnétige Hochjagen im Leerlauf, besonders
kurz nach dem Ingangsetzen des Motors, ist zu
vermeiden,

3. Uberdrehzahlen, wie sie beispielsweise beim
Bergabfahren auf der Strasse erreicht werde
kénnen, sind durch rechtzeitiges Abbremsen
bedingt zu vermeiden.

In solchen Fallen, in denen der Kunde durch ur:szh-

gemasse Behandlung irgendwelche Moterschiaden

verursacht, sind wir von der Gewahrlei flicht

befreit.

RICHTLINIEN FUR DEN BETRIEB
MIT PETROLEUM ODER KEROSIN

Alle Motortypen kénnen bereits serienmassig ab

Werk fiir Petroluem oder Kerosin-Betrieb ausgeru-
stet werden. Die Ausristung dieser Motoren besteht
aus einem 2-Kammertank, den entsprechenden Lei-
tungen und einem Dreiwegehahn. Die kleinere Kam-
mer dient zu Aufnahme von normalem Benzin, Q!e
grossere Kammer enthalt Petroleum bzw. Kerosin.
Wegen der geringen Klopffestigkeit des Pqtroleunjss
bzw. Kerosins muss die Verdichtung, dig,fu zin
6,5 1 betragt, auf 5,5 : 1 herabgesetzt w ;

wird durch Einbau eines Zylinderkopf
rem Verbrennungsraum erreicht. _
Die Vorziindung bleibt unveréndert: im nd bei
allen Motoren 4° = 0,15...0,2 vog) erem Tot-
punkt.

Der Vergaser enthilt ei

den des Schwimmerge sitzt. )
Die Vergasereinst g usenbestlickung an-
dert sichundistau rVergasertabelle, Seite 21,zu

ersehen. - )
Der Leigtung bei Petroleum- bzw. Kerosinbe-
trieb bettagt e ...12% gegeniiber dem Normal-
betri i in.
achten, dass nicht ausgelastete Motoren,
Y e Motoren, die ungewdhnlich lange Im
auflaufen miissen, sich fiir diesen Betreib nicht
" Es mussen mindestens 40...50% der Nenn-
istung vom Motor abgenommen werden. Motoren,
die dauernd mit geringer Leistungsabnahme bean-
sprucht werden, fiihren, weil sie zu kalt bleiben, zu
Stdérungen.

shahn, der im Bo-

Bei Inbetriebnahme des Motors ist folgendes

zu beachten:

Vor dem Starten des kalten Motors wird der Ablass-
hahn am Vergaser gedffnet, um das Petroleum im
Schwimmergehause abzulassen. Den Dreiwege-
hahn auf Benzinbetrieb (Startkraftstoff) einstellen.
Der Motor soll mit Benzin etwa 3...5 Minuten unter
Belastung warmlaufen. Anschliessend den Drei-
wegehahn auf Petroleum bzw. Kerosin umstellen.
Der warmgelaufene Motor lauft dann mit Petroleum
bzw. Kerosin weiter.

UGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Motor-Teil

1040/1045-SRL

Zylinderkopf

Olwanne bzw. Sockel
Pleuelstange

Ventilatorhaube

Ansaugstutzen
Ventilatorschwungrad
Lagerflanscham Kurbelgehause

5,2kpm
2,4kpm
3,0kpm
2,4kpm
2,4kpm

++8kpm @,
4,4 kpm
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

KONTROLL- BZW. KONTROLL-UND WARTUNGSARBEITEN WARTUNGSZEITPLAN
WARTUNGSSTELLE T
=4
3
.-
) § E,
23
o ®
m o
OELSTAND Oelstand im Mator priifen (Motor in waagrechter Lage).
Je nach Bedarf Oel nachfiillen. Oelstand muss stets zwischen der ob uni
unteren Markierung am Oelmesstab stehen. Xl =)~ =]~
OELWECHSEL Altes Oel bei warmem Motor ablassen. Dann neues Oel gemé gen auf
Seite 34 einfillen. Oelwanneninhalt siehe, Technische Datel i - | X|[=]-1-
9 Bei neuen oder iiberholten Motoren muss dererste nach 10 Stunden
und der zweite nach 25 Stunden vorgenomime angig von der
Betriebsstundenzahi sollte das Oel mindesten: ahr gewechselt
werden. . : X|=-1-1-1|-
OELBADLUFTFILTER. | Sobald Oelfiillung verschlammt, Filter-U igen und bis zur Strich-Marke
mit frischem Motorendl nachfllen, o i X === -
Mindestens alle 100 Betriebs. trone ersetzen (oder haufiger bei g
: grossem Staubanfall reinig i - |- X[=-1X
MAG PATRONEN- Filterpatrone aufflacherU dsklopfen oder mittels Niederdruck-Pressluft
WECHSELFEINFILTER | her reinigen. Filterpatronéfie auswaschen! I [ S e R
Mindestens alle250 jebsstunden Filterpatrone ersetzen (oder haufiger bei 3
grossem Staub ’ : SR B S 5 4R 19 4
NASSLUFTFILTER Nassluftfil enziffauswaschen und trocknen lassen. Filter in ein Benzin/Oel
: Ggmisch eintauchen, abtropfen und trocknen lassen. : - X|=-1]-1X
ZYLINDER, ZYLINDER ald Irippen am Zylinder und Zylinderkopf, oder Kihlluftsieb am
KOPF UND V torgehause verschmutzt, diese sdubern. P R " | L [
KUHLLUFTSIEB
*Das Ventilspiel je nach Belastung des Motors mindestens alle 100
g Betriebsstunden priifen und gegebenenfalls nachstellen. o= X = =
Priifen, reinigen und eventuell nachstellen bzw. einstellen. Schmierfilz der
Zindanlage mit etwas Spezialfett BOSCH Ft 1 v 4 versehen. -l ==X~
Muttern des Zylinderkopfes bei kaltem Motor nachziehen. - =1 =] %k=
Vergaser von Zeil zu Zeit reinigen und auf richtige Einstellung priifen.
Darauf achten, dass die Drosselklappe und das Reglergestange in keiner Stelle
hangen bleiben. = |-= = | X¢li=
EINFACHGETRIEBE Getriebedl SAE 80 Neufllung Nachfillung bis zur & c
(F&S) 180ccm Oelkontroll-Schraube K] g
o & =05
%3% 3m§
_ : - ol | §o2
DOPPELGETRIEBE Getriebedl SAE 80 Neufillung Nachfiillung bis zur S-g ]
(F&S) 300ccm Oelkontroll-Schraube 3% E 28 §
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MOTOR KONSERVIEREN

Falls ein Motor {1]
setzt wird, so sin
zufthen:

1. Motor éussgrlich reinigen. Die Reinigung mit
Kraftstoff, Pinsel und Biirste vornehmen, jedoch

kein Wasser verwenden. Dann den Motor trock-
nen lassen.

2. Luftfilter saubern gemass Anleitung im Wartungs-
Plan auf Seite 33

3. Motor starten und warmlaufen lassen. Dann Mo-
torend! ablassen und eines der nachstehenden
Korrosionsschutzole einfillen. Den Motor bei
schwacher Belastung wahrend 10 Minuten laufen
lassen. Dann Kraftstofthahn schiiessen und Mo-

toy weiter laufen lassen, bis er von selbst zum
Stillstand kommt.

4. Kraftstofftank und Schwimmerkammer des Ver-
gasers entleeren. Auf diese Weise werden Abla-
gerungen vermieden, die durch die Verfliichti-

gung des Kraftstoffes in der Schwimmerkammer
entstehen.

5. Zundkerze herrausschrauben und durch das Ker-
zenloch einen Essloffel voll eines der nachste-
henden Korrosionsschutzéle in den Zylinder ein-
flhren. Motor einige Male von Hand durchdrehen
und Zindkerze wieder einschrauben.

6. Anschliessend Motor weiterdrehen, bis der Wi-
derstand des Verdichtungshubes erreicht ist.
dieser Stellung sind beide Ventile geschlo,
und der Verbrennungsraum ist geschitzt ge
Oxydieren, hervorgerufen durch atmospharisch
Einwirkungen. )C
Bei Motoren die mit einem Lichtan usgerd-
stet sind muss die Batterie ausgeb nund

einem Fahrzeug-Elektriker Cl chen
Pflege Ubergeben werden.
m e

r langere Zeit ausser Betrieb ge-
d folgende Wartungsarbeiten aus-

7. Motor abdecken und a nen Ort ein-
lagern.
Vor erneuter InbetrieBgahme

ev. reinigen oder ersetzen.

ndkabel und Kerzenstecker

eschédigt sind.

s Reglergestange nicht klemmt,

nicht notwendig, das Korrosionsschutzol

urch normales Motorendl zu ersetzen. Bis
m nachst féllig werdenden Oelwechsel kann
r Motor mit dem Korrosionsschutzol betrieben

werden.

e) Kraftstofftank auffullen.

34

Jahreszeit Umgebungs-Temperatur| Oel-Qualitit

1. Einbereichsole

a) Sommer - Frithling

Herbst + 5°C bis + 50°C SAE30

b) Winter +5°Cbis - 15°C SAE 20W/20

2. Mehrbereichséle

a) Frihling - Sornmer
Herbst - Winter

— 15°C bis + 50°C W/50

b) Winter

konstantunter — 1 C 10W/40
L 4
MOTORENOE@

Wir empfehlen, eines

WINTER
folgenden Markendle zu verwenden:

BP .onigos : rgol HD SAE 30 -SAE 20

CAST] . HD SAE 30 -SAE 20

CHE o - Special Motor Qil 30 -SAE 20

ELEKTRIGN. ....... 5352 HD 20/W 30

ESS ... ... Esso Motor Oit SAE 30 -SAE20

FINA. S ......... DeltaMotor Qil SAE 30 -SAE20

M@BILOIE . ........ Mobil-Oil 30 oder Delvac 1130 - SAE 20

........... X-100 SAE 30 -SAE 20
VOLINE . ....... SuperHPO SAE 30 -SAE20
ORROSIONSSCHUTZOELE

BPY. .« s st s an Energol Protective Qil SAE 20W/20

CASTROL ......... Storage Qil

ELEKTRION. ....... Rora 5455 20W/30

ESSO............. RustBan 623

SHELL ............ Ensis Engine Oil SAE 20

VALVOLINE.. ....... Tectil 876 (SAE 30)



HINWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE

Derin den Motorentypen 1040/1045 SRL eingebaute

BOSCH-Schwunglichtmagnetziinder erzeugt einen

\{\ée\(;hlstelstrom mit einer Lichtleistung von 36 Watt,
olt.

Samtliche Stromverbraucher werden gleichstrom-
seitig an der Batterie mit 6,7...10 Ah, 12 Volt ange-
schlossen, welche iiber einen Gleichrichter mit Dros-
selspule aufgeladen wird (siehe Schaltplan).

Bei Austall der Batierie kann im Notfali bis zur Behe-
bung der Stérung weiter gefahren werden. Es ist
aber darauf zu achten, dass der Motor nicht mit Voll-
gas gefahren wird, da sonst die Gefahr besteht, dass
die Glihlampen wegen zu hoher Spannung durch-
brennen.

Auf eine gute Masseverbindung der einzelnen
Stromverbraucher zum Fahrgestell ist zu achten.

Alt

Bezeichnung MAG-NTr.

Lichtanlasser 1.9281.106 0
Lichtanlasser 1.9281.113 . = 0
Reglerschalter

mit Anlassschiitz 1.9448.034 0
Reglerschalter =

Startrelais — /

Bemerkungen

— Der Reglerschalter i | chitz  Nr.
1.9448.034 darf in keinem @ mit 'dem neuen
Lichtanlasser Nr. 1 .228¢0der 1.9281.223

verwendet werde
— Fir den Ersatzteildi

ann die Kombination Re-
glerschalter Nr. 487050 und Startrelais Nr.
it ein alten Lichtanlasser Nr.
er ﬁr. 1.9281.113 verwendet wer-
Ichen Fall muss selbstversténd-
rahtung nach Schaltplan ausgefihrt

1.9281.222
005

HINWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUR STARTER-GENERATOR

Ab Juni 1976 wurde ein neuer Lichtanlasser fir die
Motoren 1040/1045 SRL mit elektrischem Start stu-
fenweise eingefuhrt.

Dieser Lichtanlasser, dessen Komponenten mit den-
jenigen der bis jetz! yerwenaeten Apparate_n nur teil-
weise austauschbar sind, ist durch den mitgeliefer-
ten Reglerschalter gekennzeichnet. Dieser Regler-
schalter besitzt keinen Anlassschiiz; er muss also
mit einem getrennten Startrelais vefile werden.

Diese Ausfiihrung hat eine AenderuRgyin Ver-

drahtuing zur Folge, welche nachgSChaltpian durch-
gefuhrt werden muss.
Die Spezifikationsnummern dgr be nen Motoren

werden bei dieser Gele eg@ndert.

Um den Vergleich der N erMider alten und neuen
Lichtanlasser und ter zu erleichtern, sind

diese in untensteh r Aufstellung wie folgt ange-
fahrt:

Neu

MAG-NTr. Bosch-Nr.

0010 350 101

1.9281.223 0010 350 102
219 001 — i
— 1.9448.050 0 190 215 037
- 1.9611.027 0332 002 103
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SCHALTPLAN FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE

K K
56 |1 12v 10w If St
e 12V5W pafd RVEYY
|
N : C
G 00 J (,
I't‘fﬁ' ETéOo b D L 2
i o— 30 58 56 }@ Q
5lep 0510
e 51g
= =
2 +
F
12 Volt sted, Wl Istg 0
6,7Ah=10Ah
¢ \
la bougi
51~I g} zZu ?:ler OZl‘Ugr:ZKErze
to Spark pl
B o o Spark plug
|||.—<}'
|

A = Schwunglichtmagnetzinder H = Horn- Druckknopf

B = Kurzschlussdruckknopf J =Sicherungsdose (2 x 2,5 A)
C = Gleichrichter mit Drossel K = Scheinwerfer

D = Zug-Lichtschalter L = Steckdose

E = Sicherung2,5A M = Stecker

F = Batterie N = Schlusslicht

G = Horn
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SCHALTPLAN FUR STARTER-GENERATOR

$ 1 Lichtanlasser
2 Reglerschalter

3 Startrelais
4 Startschalter
5 Ladeanzeige

6 Batterie 12V

Querschnitt der Leiter

a = bis 2 m Lange, 25 mm2
b=25mm?
c=4.6mm?
d=4..6mm?2
e=25mm?

Eal

37



MOTORSTORUNGEN
|- MOTOR SPRINGT NICHT AN

a) KEINE KRAFTSTOFFZULEITUNG, WEIL
Kein Kraftstoff im Tank

Austrittbohrung des Tanks verschmutzt
Kraftstofthahn geschlossen oder verschmutzt
Kraftstofﬂeitung verstopft oder geknickt
Schwimmernadel kiemmt

Vergaser im Innern verschmutzt

ook W~

1=

KEIN ZUNDFAHIGES GEMISCH, WEIL
. Wasser im Vergasser
. Disen verstopft

. Gemisch durch undichten Schwimmer (iberfettet

; Staneqklappe nicht geschlossen (fiir Kaltstart)
oder nicht gedfinet (fur Start bei warmem Motor)

S. Falschluft durch losen Vergaser oder Ansauglei-
tung

HwWnO =

O
-

KEINE ZUNDUNG VORHANDEN, WEIL
Ziundkerze nass (&usserlich)

Ziundkerze verdlt, nass, iiberbriickt oder beschéa-
digt

Zundkabel lose oder gerissen
Zindkerzenstecker defekt

Abstellknopf klemmt oder ist beschadigt
Kurzschluss am Abstellknopfkabel
Unterbrecherkontakt verolt, nass odeVer-

A

oot B

schmort
Zundspule fehlerhaft
9. Kondensator beschédigt

@

d) KEINE KOMPRESSION o@m WEIL
1. Ventile zu wenig Spiel

2. Ventile in den Venti ermklemmen

3. Ventile undicht

4. Ventilfeder geirochen

5. Zylinderko od& Dichtung beschédigt

6. Kolbeni adigt

7. Kolbe inder zu stark ausgelaufen

Il - SONSTIGE MOTORSTOERUNGEN

a) MOTOR ARBEITET UNREGELMASSIG, WEIL

1. Starterklappe geschlossen . |

2. Vergaser tberlauft, weil der Schwimmernadelsitz
verunreinigt, ausgeschlagen oder der Schwim-
mer undicht ist

3. Reglergestange klemmt

4. Luftfilter verschmutzt ist

5. Ziindkabel lose oder beschadigt

6. Unterbrecherkontakte verolt odertw

b) MOTOR KLINGELT BEl VO LAUFEN

UNTER LAST, WEIL .

1. Motor zuviel Frihziind h

2. Im Verbrennungsr %rosse Oelkohle-
schicht vorhandenm

3. Ziundkerze night de
wert entsprich

4. Motor z wird (siehe unter Il, Punkt d)

c) M&QLT ODER PATSCHT IN DEN
RG R, WEIL
1 .u wenig Kraftstoff erhalt
dkerze gliht, weil falscher Warmewert
otor falsche Luft erhalt
Wasser im Vergaser
5. Ventile undicht

6. Ventilfedern lahm
7. Zundung verstellt

eschriebenen Warme-

d) MOTOR WIRD ZU HEISS, WEIL

1. KUhlluftfilter oder Kuhlrippen des Zylinders ver-
schmutzt

2. Zindung verstellt
3. Motor zu wenig Kraftstoff erhalt
4. Kuhlluftzufuhr ungeniigend
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