MOTOSACOCHE SA WERKSTATT-HANDBUCH




VORWORT

¢

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll das technische Wissen de kst@t-
mannes erweitern und als Leitfaden fir fachgerechte Instandsetzfggsarfigiten

dienen. z

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die p. und theoretische
Ausbildung des Fachmannes. Als bleibendes Nach erk wird sie in den
Werkstatten jederzeit eine gute Hilfe bei den tagl n A 3n sein. Wir empfehlen
ferner, die bebilderte Ersatzteilliste, welche d u enbau der Motoren zeigt,
als zusétzliche Hilfsquelle mit heranzuzieh

vorbildlicher Kundendienst setzen
allen notwendigen Werkzeugen ver-
sgebildete Fachkrifte voraus.

Einwandfreie Instandsetzungsarbei
auBerdem eine gute Einrichtung,
sehene Werkstatt, und handw?ch

e

Die Reparatur-Anweisun lle technischen Mitteilungen, die Anderungen
enthalten, sollen iff di€®énd rjenigen gelangen, die die Arbeiten durchfihren.
Die Unterlag C n die Werkstatt und nicht in die Aktenschrénke der Biiros.

Wir hoffe i+ digsem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen aller MAG-Motoren-
Benutze SC en zu haben.

1 MOTOSACOCHE SA

Kundendienst



INHALTSVERZEICHNIS

Seite
Leistungskurven . ; . 5
Technische Daten . ‘ s b ne 3 6
Motorausfihrungen . . % » : 8
Reparatur - Werkzeug . ; . 1
Sonderwerkzeug. . . T 11
Montage - Vorrichtung
Zerlegen des Motors
Arbeiten an Einzelteilen : ¢
Kurbelgehause mit Zylinder . . L ‘ W 16
Ventilfihrungen, Ventilsitze und Venule . ; z . 16
Zerlegen und Zusammenbau von Kolben und Pleuel .48, A 19
Kurbelwelle . 21

Schwunglrchtmagnatzunder 22

Drehzanlregler . . . . . . o S 23
Vergaser.......\.....24

Reversierstarter . . . . . . : P 27
Fliehkraftkupplung . . . 0 e 33
Ausruckbare Kupplung . . . : G m o e =y @ 37
Einfach- und Doppelgetriebe 39
Zusammenbau des Motors . ., W - . . . . ... 45
Probelauf des Motors . / -3 |
Aufstellung bzw. Anba otors . . & o ow w & b 52
EinfluB des Motorensta uf die Leustung ¢ W Eoom F 53
Emiaufzelt 53
54

und Zundanlage . . . . . . . . . 56

arter-Generator . . ¢ e = : 57

den Beltrieb mit Pelroleum oder Kerosm T 58

smdmente der Schrauben und Muttern . . . .. . . 58

59

60



LEISTUNGSKURVEN

Typ 1017-SRL Typ 1026-SRL
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= Leistung in PS — nach DIN 70020
B® = Drehmoment in kpm
'S C = Drehmoment in Ib. ft.
D Spezif. Brennstoffverbrauch in g/PSh
E = Spezif. Brennstoffverbrauch in Ib/H. P. hr.

Dle nkcebefe Motorleistung gilt bei Baromelerstand b, = 760 mm Hg und Lufttemperatur t, = 20° C fir den voll
en Motor mit einer Toleranz von +* 5°%. Zur Ermittlung der Leistung nach DIN 6270 (b, = 736 mm Hg
= 20° C) ist die obengenannte Leistung mit dem Korreklurfaktor 0,97 zu multiplizieren.

Im Interesse der konstruktiven Weilerenlwicklung bleiben Anderungen vorbehalten.



TECHNISCHE DATEN

Benennung

Bauart

Hubraum
Bohrung
Hub .

Verdichtung .

Kompressionsdruck (bei vail gesfineter Drosselklappe) .

Spitzenleistung .
Dauerleistung
Hochstdrehmoment -
Empfohlener Drehzahlbereich

Leerlaufdrehzahl etwa

Ventilzeiten :
EinlaB offnet
EinlaB schlieBt
AuslaB offnet
AuslaB schlieBt .

Ventilspiel bei kaltem r

*

Zandung

brecherabstand
brif Polschuh-Ankerkern

i fur Teillasibetrieb
Zundkerze
fur Vollasibetrivh

Elekirodenabstand

Vergaser

Luftfilter

Auspufftopl

Typ 1017-SRL

Typ 1026-SRL

Seitengesteuerter 1-Zyllnder-d-Takt-BeﬂZiﬁmO'Or- Die

Motordrehrichtung ist : Linkslau

sehen.

169 cm®

62 mmi

56 mm

7:1

7-8 kgicm?

4 PS bei 400 z
3,5 PS hei {wmin
0,85(kp 00 U'min

L 0 Uimin
L Uimin

25° vor o.T.
65° nach u.T.
64° vor u. T.
18° nach o. T.

EinlaB 0,10 - 0,15 mm
Auslaf 0,15 - 0,20 mm

258 cm?
74
&

‘:1

7-8 kgicm?

7 PS bei 4000 U'min
6 PS bei 3000 Umin
1,45 kpm bei 3000 U'min
2000-4000 U/min

1000 U/min

25° vor o.T.
65° nach u.T.
64° vor u. T.

18° pach o.T.

BOSCH-Schwungmagnetzindung. Auf Verlangen mit

Lichtspule 6 V16 W

22° vor 0.T. (250-2,75 mm vor o.T. auf Kolben

gemessen)
0.4 + 005 mm
7 - 11 mm

BOSCH W 95 T 1
BOSCH W 1980 T 1

05 mm

BING-Drosselklappen-
vergaser 816,5

Olbadluftfiter oder NaBluftfilter

Expansionsschalldamplier

0,4 + 005 mMm
7 - 11 mm

BOSCH W 95 T 1
BOSCH W 190 T 1

05 mm

BING-Drosselklappen-
vergaser B/25

{ aul Abtriebswelle ge-



AnlaBart

Drehzahlregler
Motorschmierung
Olwanneninhalt
Brennstofftankinhall

Brennslofiverbrauch

Anbauteile

Eintachgetriebe

(bezogen aul
Motorendrehzahl
3000 U min)

Doppelgetriebe

Gewicht

Typ 1017-SRL Typ 1026-SAL

Seilrolle, Reversierstarter

Sellrolle oder
oder elektr. Anlasser

Reversierstarter

. 0
Fliehkraftregler mit Reglergenauigkeit von +75%

Tauchschmierung, Markenal HD SAE 20-30

etwa 0,7 Liter etwa 1 Liter

elwa 4 Liter etwa 4 Liter

etwa 1 Literh etwa 2 h

bei %4 Belastung bei /igBelasiung
Ausriickbare Kupplung, eingebaute &l raftkupplung,
Keilriemenscheibe ¢

o

i = 2.8 (n= 1070 Umin)

1.2 (n = 2500 U i — 1,5 (n = 2000 UJJmin)
25 (n = 1200 i'= 1,8 (n = 1670 Umin)
30 (h= 1Q i = 20 (n = 1500 Umin)

i ( Umin) i= 56 (n= 535 Umin)
i= n ~wg20 Umin) = 69 (n= 440 Umin)
i 3 265 Umin) = 7.8 (n= 380 Umin)
0 i =106 (n = 280 Umin)

kg 32 kg



MOTORAUSFUHRUNGEN

Di : ,
s:; Motorentypen 1017- und 1026-SRL sind auf Grund der konstruktiven Gegebenheilen in der Forst- und Landwirt-
afl, sowie im Baugewerbe und kommunalen Betrieben in einer Vielzahl eingesetzt.

D : : N .
urch den verschiedenartigen Einsatz miissen diese Motoren ihrem Verwendungszweck entsprechend ausgerustet

sein,

Nachfolgende Fotos zeigen die am meisten verwendeten Ausfihrungen :

f ek if*;.;:?\.?‘wu.. "
.“ G —d“ i

MAG 003

MAG 004

Flansch-Motor

Durch Anbau eines Zentrierflan s konnen die Mo-
toren 1017- und 1026 irelp an das anzutreibende
Aggregal angeflanschtQuer

Motor fiir Benzin-Petroleum-Betrieb

Der Motor ist mit einem 2-Kammer-Kraftstoffbehalter
und einem Dreiwegehahn fiir Benzin-Petroleum-Betrieb
ausgerustet.

Da die Verdichtung der Motoren bei Petroleum-Betrieb
herabgesetzt werden muB, wird ein Zylinderkopf mit
gréBerem Verbrennungsraum verwendet.

Motoren mit Petroleum-Betrieb haben eine zirka 10 %o
geringere Leistung.

Die Vergasereinstellung ist aus der Vergasertabelle,
Seile 24 zu ersehen.



Motor mit Einfach- bezw. Doppel-Getriebe

und 1026-SRL konnen auf

Die Motorentypen 1017- _
gerustet

Wunsch mit Einfach- oder Doppel-Getriebe aus
werden,

welche auf Grund eines
ler « Tech-

Die verschiedenen Drehzahlen,
Gelriebeanbaues erreicht werden, sind un
nische Daten », Seite 7 aufgefuhrt.

MAG 005 @

Motor migr upplung
wlot it raftkupplung und Doppel-Getriebe.

% ptor wird durch 4 Gewindelécher, welche unten
3, Kdrbelgehause angebracht sind, befestigt.

MAG 006

Motor mit ausriickbarer Kupplung

Motor mit ausrickbarer Kupplung und Einfach-Gelriebe.

Wie man aus vorslehenden Ausflihrungen ersehen kann,
ist der Grundaufbau samtlicher Ausflhrungen der
gleiche, wobei durch den Anbau der entsprechenden
Sonderteile bei der Zerlegung und dem Zusammenbau
MAG 007 des Motors Verschiebungen auftreten.




REPARATUR-WERKZEUG
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Bestell-Nr. Bezeichnung
6952 Reparatur-Werkzeugsatz vollstandig
6725 Kettenschlissel
6922 Abzieher [ur Schwungrad
6934 Pialte zum Abziehen des Kurbelgehduse-Deckels
6853 Kolbenbolzenzieher
6860 Einsatzblchse fiir Kolbenbolzenzieher
6852 Auszieher fur Ventilfihrung
6925 Schlagdorn fir Nockenwelle
6924 Einbaudorn fir Ventilflihrung
6857 Mefring fir Kurbelwellen-Axialspiel (1026-SRL)
6923 MeBring fUr Kurbelwellen-Axialspiel (1017- und 1026-SRL)
6792 Ventilhalter




SONDERWERKZEUG

| m—
1 2
o & 9
7 8 9
MAG 009
Bild-Nt Bestell-Nr, Bezeichnung
1 DP 14699 - 1 Flhrungsdorn fu
2 6873 Abzisher fipfSch -Fliehkraftkupplung
3 DIN 933-8G M 8 ~ 80 Sechskantsc be
4 6948 Zentri
5 6947 ie
6 6368 Ze plaite
7 6320 Vehtilsitzfraser 90°
8 36732 % sitzfraser 120°140"
9 6949 Ventilsitzfraser 70°
10 6790 Abzieher fir Schwungrad
MONTAGE-VORRICHTUNG p 4
MAG 010
Bid-Nr Bastuli-Nr Buzeichnung
6888 Montage-Vorrichtung vollstandig
1 6863 Montageplatte
2 DIMN 931-8G M 12 ™~ 80 Klemmschraube
3 DIN 125-St Bi2 Scheibe
4 6865 Spannpraize
5 6869 Gelenkstick

11




ZERLEGEN DES MOTORS

Motor ausbauen und vor dem Zerlegen grindlich

re"inigen. OlablaBschraube entfernen und Ol ablassen.
Zindkerze herausschrauben.

Bei einer generellen Uberholung des Molors ist es

ZweckmaBig, die Teile in angegebener Reihentolge zu
entfernen.

Montagevorrichtung anschrauben

MAG 011
Bild 1

Montagevorrichtung mit
am Motorengehéduse f
stock spannen.

n M10x25 unten
n und in den Schraub-

Kraftstoffbehalter, - Ulsa uftfilier - Reversierstarter

MAG 012
Biid 2

12

Oleinfiillzapfen mit MeBstab herausschrauben.
Kraftsloffleitung am Vergaser abziehen.
Tankbandagen vorne ldésen und Kraitstoffbehalter (a)

abheben. Auf Unterlagen achten. Dann Tankbandagen
entfernen.

Olbadluttfilter (b), AnschluB:G!: sowie Abstitz-
erngs.

lasche (d), falls vorhanden,

Reversierstarter (e) a

Auspufftop VQ

aub@.

MAG 013
Bild 3

Auspufftopf (a) abschrauben und Dichtung abnehmen.
Klemmschraube (b) am Reglerhebel 16sen. Reglerhebel
(c), mit Reglerieder (d), Klemmhilse (e) und Riick-
zugfeder () entfernen.

Bei Motoren mit Rastenverstellung Schraube im Halte-
griff 16sen und Haltegriff entiernen.

Zugfeder am Reglerhebel aushangen, Rasterhalter ab-
schrauben,

Ansaugstutzen (g) mit Vergaser abschrauben.

Dichtung abnehmen.



Windleithleche - Haltewinkel

Anmerkung :
Fir beide Motortypen 1017- und 1.026-SR|1_- fwTrden
k rotierende oder fesistehende Kihlluftfilter gelierert.

- Y L
) Al
e
=0

-

3 Ventilatorhaube abschrauben.

Ventilatorschwungrad

V-

X
W

MAG piff

Bild 4

Windleitbleche (k) und (v) vom Zylinder und Zylinder-
kopf abschrauben. Haltewinkel (x) abnehmen.

Abdeckblech vom Ventilatorschwungrad abschrauben.

Bei Motorentyp 1026-SRL : die Arretierschraube M 8 x 15
fiir Anwerfscheibe im Schwungrad herausschrauben.

Anwerfscheibe - Kiihlluftfilter - Ventilatorhaube /

Abzieher (y, siehe Rep.-Werkzeug) anbringen und Ven-
tilatorschwungrad mit Kettenschliissel (x) anhalten.

Schwungrad abziehen. PaBfeder aus der Kurbelwelle
nehmen.

Ankergrundplatte - Zylinderkopf

MAG 015

Bild &

Lichtkabel (falls vorhanden) an der Lusterklemme (m)
abklemmen.

Anwerlscheibe (n) mit Keltenschlissel (x) anhalten und
ahschrauben.

Kihlluftfilter (s), fells leststehend, abschrauben.

13



2urldkerzens.tecker und Gummitille vom Zundkabel
entfernen.

Umerbrecherknopf (i, Bild 4) abschrauben und Kabel
abklemmen.

Ist die Markierung (k) nicht eingeschlagen, so muB

diese, bevor die Ankergrundplatte abgeschraubt wird,
angebracht werden.

Zylinderkopf (x) abschrauben und Dichtung entfernen.

Ventile ausbauen
Bild 8 und 9

Ein- und AuslaBventil

nacheinander, wie foldgt be-
schrieben, ausbauen.

Ventildeckel (y, Bild 4) mit Entlifterventil abschrauben
und Dichtungen abnehmen.

ntil (s) offnen, Ventilhalter (z) unter den Ventilteller
sthieben.

Nockenwelle und VentilstoBel auf unteren Totpunkt
stellen, StoBelkopf (n) mit Rundspitzzange (z.B. Belzer
Nr. 2461 - 210 mm) herausnehmen.

Ventil (s) am Ventilschaft anheben und Ventilhalter (z)
wegnehmen.

14

MAG 018

Bild 9 Q
% annapparat (a) unter dem Federteller an-

tz entilfeder zusammenpressen und Ventilkeile
bereits genannter Rundspitzzange herausnehmen.

entilfederspannapparat (a) abnehmen. Ventil heraus-

ziehen, Ventilfeder und Ventilfederteller mit Schrauben-
zieher herausheben.

Kurbelgehdusedeckel

MAG 020

Bild 10

Im Kurbelgehéusedeckel verbliebene Schrauben heraus-
schrauben,



Platte (6934 aus dem Rep.-Werkzeug) mit 3 Schrauben Rillenkugellager (Magnetseite) mit einem HEEE]s-

M4 x 15 anschrauben und Abzieher (6922 aus dem iiblichen Abzieher (z. B. Kukko 70 2) von der Kurbelwelle

Rep.-Werkzeug) anbringen. abziehen.

Kurbelgehdusedeckel abzieh i '
9 abziehen und Dichtung abnehmen. VentilstaBel anheben und Nockenwelle (k) mit Regler

Pleuel und Kolben ausbauen herausziehen.

Kurbelwelle mit einem Kunststoffhammer von der Ab-
triebsseite her herausschlagen.

Anmerkung : :

Falls beim Ausbau das abtriebse illenkygeﬂag_er
auf der Kurbelwelle blei enwgellager mit bereits
genanntem Abzieher ( (o] ) abziehen.

Andernfalls Rill )@er aus dem Kurbelgehduse
pressen.

Now;chse - VentilstoBel

MAG 021
Biid 11

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt drehen.

Pleuelschrauben (x) herausschrauben. Ple lde& und
Olschleuderfinger abnehmen.

Damit der Kolben beim Ausbauen ni t wird,

MAG 023

Bild 13

Nockenwellenachse (s) mit Dorn (siehe Rep.-Werkzeug)
von der Abtriebseite herausschlagen.

Die VentilstéBel herausnehmen.

Samtliche Teile reinigen, auf Abnutzung priifen und
notigentalls erselzen.

AusschlieBlich Original-MAG-Ersatzteile verwenden

MAG (027 v

Bild 12

15



ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Kurbelgehiuse mit Zylinder

Kurbelgehause grindlich reinigen und von allen Ver-
brennungsriickstanden befreien.

vl
MAG 024 g

Bild 14

Die Abnitzung zeichnet sich dur i Stufe,
gerade unterhalb des oberen Zylind e :
r oder eines Innen-

rechtwinklig zur Kolben-
rung, wo die groBte

Die Bohrung mit Hilfe ei M
mikrometers messen, upd 'z
bolzenachse oben an

Betragt die
Zylinder ge

E olben in 4 verschiedenen UbermaBen erhalt-

ZylindermaBe

1017-SRL 1026-SRL
Standard-MaB 6200 ' 9% mm 74,00 " 5% mm
1. Ubermal 6230 " 0% mm 7430 * 9 mm
2. Ubermal 62,60 .~ 5% mm 7460 "R mm
3. Ubermal 6280 * 29" mm 7480 . 9" mm
4. Uberman 63,00 0" mm 75,00 _J” mm

16

Ventilfiihrungen, Ventilsitze und Ventile

Ventilfiihrungen

Ventilfihrungen auf VerschleiB prifen. Es ist wichtig,
daB diese innerhalb der vorgeschrieb Toleranzen

liegen.

Hat der Ventilschaft zu wenig Sp@r en1ilfﬂhrung.
ist die Gefahr groB, daB das Ven gen bleibt. Ein

zu groBes Spiel hat Olv h gur Folge.
Die Bohrung der {inrtingen im eingebauten Zu-
stand mit de n enden Kontrolldorn messen.

« Gut » - « AusschuB » -

\0 Seite Seite
ventilfiihrung 7.0 2 0020 mm 7,0 L §00r mm

AllaBventilfihrung 7,0 T 0% mm 7.0 L 08

Die « Gut » - Seite des Dornes soll gerade noch in die
Fihrung fallen, andernfalls ist die Fiilhrung mittels einer
Reibahle auszureiben.

Auf der « AusschuB » - Seite soll der Dorn gerade noch
angreifen. LaBt er sich einschieben, dann ist die
Fuhrung zu groB und muB ersetzt werden.

Ventilfilhrungen auspressen

MAG 025

RBild 15



Zum Ausbau der Ventilfihrungen den Auszieher (x)
(siehe Rep.-Werkzeug) verwenden, wie im Bild 15

dargestellt.

Ventilfiihrungen einpressen

t{
-
T p

|
A
A )
'R
N
| :
. | N
I \
/ “ \ \,

]

MAG 026

Bild 16

EinlaBventilfihrung (a) ist ohne Rille.

AuslaBventilfihrung (b) ist stets mit einer Rille g

zeichnet (siehe Pfeil).

Ventilfiihrungen bei Motortyp 1017-SRL &
x = 22,0 mm und bei Motortyp 1026-SH
x = 16.0 mm mit Dorn (siehe Repa -

pressen.

WICHTIG

Nach dem Auswechseln

Vv ern

DieWentilledern sind nach den angegebenen Daten zu

entilfihrungen sollen
entilfihrungen gemessen

prufen :
Motortyp 1017-SAL 1020-SAL
Drahtdicke 2.2 mm 2.5 mm
AuBendurchmesser 230 mm | 23,5 mm
Freie Lange (unbelaslel) 35,0 mm 38,0 mm
Lange bei 10 + 1 kg
20,0 mm 265 mm

Belastung

Ventilsitze nachfrisen - Ventile schieifen
Bild 17, 18 und 19

¥ ;
- £
\0 Eahannt e

Qachfrésliefe B darf nicht gréBer sein als 1.5 mm.

ird dieses MaB iiberschritten, muB der Motorblock
zum Einbau eines Ventilsitzringes an den zustandigen
Vertreter bezw. an das Werk eingeschickt werden.

Die Ventilsitzbreite A von 1...1.5 mm muB eingehalten
werden.

MuB ein Ventil nachgeschliffen werden, sind die Ver-
brennungsriickstdnde vor dem Schleifen zu entfernen.

Der Schaftdurchmesser an neuen Ventilen betragt :

7.0_ 0,040

Auspuff und EinlaB — 0,062 MM

Die EinlaBventile sind auf dem Ventilteller mit « [N »,
die Auspuffventile mit « EX » gekennzeichnet.



</90°

MAG 027
Bid 18

Aut einer Ventilschleifmaschine den Ventilkegel auf 90°¢
nachschleifen.

Der Ventillellerrand (c) darf nicht kleiner als 0,8 mm
sein.

19

Nur maBhaltige Ventillihrungen garantieren ein ein-
wandfreies Nachfrasen der Ventilsitze,

7Zum Nacharbeiten bezw. fir Korrekturen der Ventilsitze
werden diese mil einem 90° Fraser nachgefrast.

Beide Kanlen des Ventilsitzes mii einem 1207 und 70"
Fraser leicht abgraten

Neues bezw. nachgeschliflenes Ventil mit Ventilein-
schleifpasie leichl einschleifen, bis Traghild sichthar

wird.

18

Venlilsitz am Ventilkegel aul Mittigkeit und Breite
priifen, wenn ndtig, mit entsprechendem Fraser korri-

gieren.

Ventil endglitig einschleilen.

VentilstéBel und Nockenwelle

VentilstoBel aul Verschlgif3 priifen.

Fertigungsmale :

StoBelbohrung im Zylindergeha L oL T

VenlilstBel 11,5- 5% mm
) ‘ > 4 .

Der StoBelboden darf e fspuren aufweisen.

Nockenwelle und ellenachse auf VerschleiB

prifen.

Fertigun e
N hrung =100, 505 mm
el

enachse =100} 0g2 mm

Rillenkugellager

Kugellager auf VerschleiB prifen und, wenn notig,
ersetzen.

WICHTIG

Fir unsere Motoren diirfen nur Kugellager verwendel
werden, welche die Bezeichnung C 3 tragen.



Zerlegen und Zusammenbau
von Kolben und Pleuel

Kolben und Pleuel zerlegen

Wird der gleiche Kolben wieder verwendet, ist es
erforderlich, den Kolben zur aufgeschlagenen Zahl am
Pleuelkopf zu markieren. Beide Sicherungsringe fiir
Kolbenbolzen mit einer Rundspitzzange herausnehmen.

MAG 028

Bild 20
Zum Abnehmen des Kolbens, Kolbenbol nzi& (x.

aus dem Rep.-Werkzeug) verwenden.

Kolben und Kolbenringe
Bild 21, 22 und 23

Kolbenringe entfernen und
rickstdnden reinigen. Di
mittels eines Mikrometer:

MAD 020

Bild 21

erbrennungs-
ung des Kolbens

Wenn die Abniitzung mehr als 0,05 mm betragt, so ist
der Kolben zu ersetzen.

KolbenmaBe (oben am Koibenhemd gemessen)

1017-SRL 1026-SRL
Standard-MaB 62,00 _ 23mm 74,00 = Gy mm
1. UbermaB 62,30 ~ §13m 0 Z g7 mm
2. UbermaB 62,60 ~ 915 937 mm
3. UbermaB 62,80 = 52 4,80 Z .17 mm
4. UbermaB 63,0 °-}?mg 75,00 — 17 mm
Kolbenringe

t, den alten Kolben wieder zu ver-

Wird beabsi
uf jeden Fall neue Kolbenringe ein-

wenden, in
zubauen

Vor au der Kolbenringe ist das StoB- und
ns der Kolbenringe zu prifen.

of3spiel

MAG 032§

Bilg 22
Kolbenringe 30 - 40 mm unterhalb der Oberkante des
Zylinders einsetzen und StoBspiel prifen.

Das StoBspiel f0r neue Kolbenringe soll zwischen
0,20 - 0,30 mm liegen und darf 0,80 mm nicht Uber-
schreiten,

19



Hohenspiel

MAG 033

Bild 25
MAG 031 ) ' ;
nr it Spezialzange montieren.
Bild 23

Kolbenringe in die betreffende Nute des Kolbens legen

und Héhenspiel prifen. enbolzen

Das zulassige Hohenspiel darf 0,15 mm nichtQube Wenn der alte Kolben wieder verwendet wird, so ist

schreiten, ansonst der Kolben zu ersetzen ist. der Kolbenbolzen auf Rundlauf und Abnitzung zu
prifen.

Ersatzkolben werden stets mit neuen Kolbenbolzen

Montage der Kolbenringe geliefert.

Bild 24 und 25

Der Durchmesser eines neuen Kolbenbolzens betragt
bei beiden Modellen

18 § s mm

Die maximale Abnitzung darf 0,05 mm nicht Uber-
schreiten, ansonst der Kolbenbolzen ersetzt werden
muB.

Pleuelstange und Pleuellager

Alle Pleuelbestandteile grundlich reinigen.

Pleuelstange auf Risse und Schlagschaden prifen.

Bohrung im PleuelfuB auf Verschieifl prifen.

Bild 24

Die Bohrung eines neuen Pleuels betragt
Das Bild zeigt die Einbauvorschrift der Kolbenringe.
+ 0,027

a - Verdichtungsring 187 297
b = Olabstreif-Nasenring

¢ = Olabstreif-Schlitzring (I. Ausiihrung) st dieses MaB berschritten, muB die Pleuelstange
d = Olabstreif-Schlitzring (Il Ausfiuhrung) ersetzt werden.

20



Lagerschalen

Die Lagerschalen des Pleuels miissen unter allen Um-
standen, wenn sie Riefen oder Abniitzungserscheinun-
gen firagen, ersetzt werden. Es ist dabei natiirlich auch

zu kontrollieren, ob der Kurbelzapfen nachgeschliffen
werden muB (siehe Bild 27).

Pleuellagerschalen entsprechend den Fiihrungsnasen
und den Olbohrungen einbauen.

Zusammenbau von Kolben und Pleuel

Kolben im Ol erwarmen (ca. 60-80° C).

Pleuelstange einfiihren und Kolbenbolzen einschieben.

Sicherungsringe montieren (auf einwandfreien Sitz
acnten).

Achten Sie, dass nun die, bei der Demontage ange-
brachte Markierung auf die numerierte Seite des Pleuel-
kopfes zu liegen kommt.

Kurbelwelle
Bilg 26 und 27

Kurbelwelle grundlich reinigen und auf Abﬁung

gk ab-
wel rsetzt

prufen.
Wenn das Anlriebsritzel fir die No,
genutzt oder beschadigt ist, muB di

werden.

Die Kurbelwelle auf Run

|

wMAG 034

Bild 26

Ist sie mehr als 0,02 mm unrund (auf Hauptlagerzapfen
gemessen), muB sie miltels einer Dornpresse gerichtel
werden.

Hauptlager- und Kurbelzapfen mit Hilte eines Mikro-
melers aufl Abnitzung prifen.

id 27

Ist der Kurbelzapfen riefig oder mehr als 0,10 mm
unrund, so muB dieser nachgeschliffen werden.

Der Hauptlagerzapfen-Durchmesser einer neuen Kurbel-
welle hat folgende MaBe :

1017-SRL 1026-SRL
Magnetseite 250 ' 300 mm| 250 396 mm
Abtriebseite 250 . §oea mm| 300 ' g%0: mm
KurbelzapfenmaBe
1017-SRL 1026-SRL

Standard-MaB 26,987 F 055 mm 31725 1 g mm

p—y

. UntermaB 26,75 Qo3 mm 31,475 | {4 mm

~

. UntermaB 26,50 ' o3 mm 31,225 | § g mm

3. UntermaB 26,25 ' o3 mm 30,975 ' §ya mm

4. Unterman 26,00 Qo3 mm 30725 | {3 mm
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SCHWUNGLICHTMAGNETZUNDER

Auswechseln des Ziind- oder Lichtankers

T )

Bid 28

platte fuhren und Ankergrundplatte in die trier-

1) Vorhandene Kabel durch eine Bohrung der ZeEt
platte einlegen.

2) Zentrierstuck aufsetzen und raube mit
der Hand einschrauben. Bei z e nziehen
der Schraube verformt si dplatte und das

Einstellen des Unter erabgtandes wére fehler-

haft.

3) Fehlerhafte An
setzen.

engfernen und durch neue er-

aufseizen, den ausgewechselten Anker

rierring andriicken und beide Schrauben

n. Nach Abnehmen des Zentrierringes ist

r genaue Lufispalt zwischen Ankerkern und
netschwungrad hergestelit.

Auswechseln des Unierbrecher-Kontaktsatzes
Bild 29

Der Unterbrecher muB ausgewechselt werden, wenn
die Kontakte, das Gleitstiick oder Lagerbolzen stark
abgenitzt, die Lagerblichse ausgeschiagen, und Unier-
brecherhebel oder Feder beschédigl sind.

22

1) Beide Kabel (v) abschrauben. Auf die Reihenfolge
der Isolierstoffscheiben im AnschluBwinkel des
Kontakttragers achten.

2) Sicherung (s) und Unterbrecherhebel (k) vom Lager-
bolzen (f) entfernen (auf Ausgleichscheiben achten).

3) Zylinderkopischraube (h) herausschrauben und Kon-
takttrager (e) abnehmen.

4) Lagerbolzen (f) aus der Ankergrundplatte heraus-
schrauben.

Neue Teile in entgegengesetzter Reihenfolge montieren
und auf folgende Hinweise achten :

Lagerbolzen nach dem Einschrauben verstemmen. Nur
den, flr diesen Motor vorgeschriebenen Unterbrecher-
Kontaktsatz verwenden.

Kontakte des Unterbrecherhebels dirfen nach dem
Einbau nicht versetzt und verkantet sein.

Schmierfilz mit BOSCH-Fett Fi1v4 einstreichen und
am Gleitstick des Unterbrecherhebels einen Fettkeil
anbringen (BOSCH-Fett in Tuben ist bei den BOSCH-
Dienstsiellen erhéltlich).

Kein Feit oder Ol an die Kontakte bringen.



Einstellen des Unlerbrechers

1) Das Gleitstick des Unterbrecherhebeis an das

Zenlrierstick anlegen. Durchmesser entspricht der
Nockenhdhe.

2) Kontakiplatte so versiellen, dass der Unlerbrecher-
komaki-Abstand 04 ¢ 0,05 mm betragt

Auswechseln des Kondensalors
Bitg a0

1) Belde Kabel abléten.

2) Den Kondensator mit einem Rundholz aus der Anker-
grundplatte herausdricken

3) Die an der Bohrung eingedriickien Stemmstellen (m)
mit @inem Dreikantschaber entfernen

4) Neuen Kondensator einsetzen und vorsichlig ver-
stemmen,

5) Beide Kabel wieder anloten,

DREHZAHLREGLER

Der Regler befindet sich auf der Nockenwelle,
ein Ritzel von der Kurbelwelle angetrieb

Ubersetzungsverhiltnis 2 : 1.

MAG 039
Bilg 31

Die Reglerplatte (k), auf welcher drei bewegliche Flieh-
kraftgewichte (m) gelagert sind, ist auf das Nocken-
wellen-Zahnrad genietet.

T

AR ki i

Aut der Welle befindet sich die Reglerscheibe (v), die
axial verschiebbar ist.

Wenn der Motor ohne Last anlauft und seine vorge-
schriebene Drehzahl zu Ubersteigen versucht, werden
die Gewichte durch die Fliehkraft auseinander geschleu-

dert und zwar so weit, wie es die entsprechende Regler-
feder zulaBt.

Die Bewegung der Fliehkraftgewichte wird Uber ein
Hebelsystem auf das Reglergesténge und somit auf die
Drosselklappe libertragen. Diese wird in Drahbewegung
versetzt und verringert bzw. schlieBt den Ansaugquer-
schnitt. Dadurch falit automatisch die Drehzahi ab.
Somit werden auch die Fliehgewichte durch die Regler-
feder uber das Hebelsystem Zusammengedriickt und
die Drosselklappe &ffnet den Ansaugquerschnitt.

Um eine stérungsfreie Funktio
leisten, muB vor
werden

n des Reglers zu gewahr-
dem Einbay folgendes beachtet

Die Reglerplaile (k) muB fest auf das Nockenwellen-
Zahnrad genietet sein. Die Fliehgewichte (m) auf Ab-
nitzung und einwandfreie Lagerung priifen.

Die Reglerscheibe (v) muB auf der Welle leichtgangig

sein, und darf an der Anlageflache der Fliehgewichte
keine Einlaufspuren aufweisen.
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VERGASER

Die Festlegung der Vergaserausfiihrungen und die Wahl
der DisengroBen wird vom Werk durch Versuche vor-
genommen. Die dabei ermittelte Einstellung ist ein
Bestwert. Deshalb ist es ratsam, keine willkirlichen
Veranderungen vorzunehmen.

Solange der Motor bei niedrigen Drehzahlen (im Leer-
lauf) rund und ruhig lauft, beim Gasgeben sletig mehr
auf Touren kommt, ohne sich zu verschlucken und bei
offener Drosselklappe seine volle Leistung hat, soll an
der Vergasereinstellung nichts geandert werden. Stotleri
und stéBt der Motor, oder kommen aus dem Auspuff-
topf schwarze Abgase, ist das Gemisch zu felt, Wieder-
holtes kurzes Patschen oder Niesen, das Zurlick-
schlagen einer blauen Flamme aus dem Vergaser und
schweres Anspringen des Molors weisen auf zu mageres
Gemisch hin,

Bei einer guten Vergasereinstellung, einwandireiem
Luftfilter und geeigneter Zindkerze zeigt der Kerzen-
isolator eine braune Farbung. RuBige, sowie nasse
Kerzen entstehen durch kraftstofireiches Gemisch und
bei hohem Olverbrauch.

/

Einstelldaten

WeiBer Kerzenisolalor entsleht bei kraftstoffarmen
Gemisch. Vorausgeselzl ist, dah die Ziindkerze den
vorgeschriebenen warmewerl hat. Nur richtig einge-
stellte Vergaser biirgen Tir wirtschaftliches Arbeiten
und einwandfreien Lauf des Motors.

¢

h @gie Wahl! der Diisen-
es Motors gegeben.
Dusenwechse! (groBere
igierl werden.

Vergasereinsteliung

Die Vergasereinstellung
groBe fir die Betriebs
Die Einstellung ka
bezw. kleinere Dgs

Bei der ufdbehzah! des Motors kann das Kralft-
st tg@ im Vergaser durch die verstellbare
Luf lie aube eingestellt werden. Die Einstell-
Drosselklappenvergaser unter normalen

sllsbedingungen sind in der untenstehenden Tabelle
agen.

Vergaser- : B 1‘-“’:'3“" -
Haupt- Lecrlaui- uftschrauben- orrektur-
Moator-Typ ergal D.urchlaﬂ Diise Dse Ditnung i
e in Umdrehungen
Bing-Verg. §
18 90 65
816,5... 2 100
1017-SRL Bing-Verg. 18 100
‘ 70 L
zin-Petrol. 8165... 2 100
1026-SRL Bing-Verg. 18 100 50 1y 100
825 .
1026-SHL Bing-Verg. 18 105 60 " -
Benzin-Pelrol. B25.. ?
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Starteinrichtung

Die Slarterklappe dient zur Erleichterung des Anlassens
im kalten Zustand. Sie darf bei warmer Jahreszeit oder
bei warmem Motor weder teilweise noch ganz ge-
schlossen werden, sondern nur bei Kaltstarl. Durch
SchlieBen der Starteinrichtung wird in der Misch-
kammer ein hoher Unterdruck aufgebaut und somit ein
kraftstoffreiches Gemisch erzielt. Nach erfolgtem Start
Starterklappe langsam o6ffnen.

Oberhalb des Schwimmergehauses sitzt bei den BING-
Vergasern ein Tupfer, der zum Flulen des Vergasers
bei kaltem Motor dient.

Vergaserausfiihrung

Die Vergaser sind Drosselklappenvergaser, die im
wesentlichen aus Misch- und Schwimmerkammer
stehen. Als Steuerorgan dient eine Drosselklapp

Kraftstoffluftgemisch zum Aufbau der gew:‘:?te
Leistung zukommen |&Bt. Vor der Misch

die Slarterklappe, die nur beim Star
Motors betatigt wird. In der Schwimmerka ird die
Kraftstofizufuhr durch eine Schwi g
die von einem Ringschwimmer bei
Kraftstoffniveau geoffnet und

In allen Fallen wird der Kr
durch Schlauchverbindung
Ein Gefalle von

schritten bzw.gun

m Vergaser zugeleitet.
sollte hierbei nicht Uber-
itten werden.

Wartung des Vergasers und Filters

Nach gewissen Zeitabstanden mufB jeder Vergaser
gereinigt und iiberholt werden. Vor der Zerlggung if.;t
der Vergaser auBerlich mit Kraftstoff zu relmgen." Die
Bohrungen, Kandle, Durchgange und Diisen dirfen
nicht mit harten Gegenstanden (z.B. Draht oder Bohrer)
geséubert werden, sondern sind nur mit Kraftstolf zu
spilen und mit PreBluft durchzublasen. Vor dem
Zusammenbau ist zu priifen, ob Vergaser-
elemente in funktionsfdhigem Zustan ind.

Besondere Hinweise :
1) Stets auf leichtgangig

2) Das Aufhangescharn Schwimmer darf auf
keinen Fall verb , da hierdurch das Krafi-

stoffniveau verd ird.
angigkeit und Dichtheit pru-

osselklappe achten.

3) Schwimmeggadel
fen.

insicht den Vorschriften der Vergaser-
amkeil zu schenken. Ein rechtzeitiges
und Saubern des Kraftstoff- und Luftfilters

or Olbadluftfilter muB je nach Staubanfall Ofters
gereinigt werden.

Filteroberteil vom Filtergehduse abnehmen und in
reinem Benzin auswaschen. Nicht mit PreBluft aus-
blasen !

Das Filtergehduse am Vergaser abschrauben, ver-
schlammtes Ol entfernen und Gehéause reinigen.

Dann Filtergehdause wieder am Vergaser anschrauben
und bis zur Sirich- oder Pfeilmarkierung mit frischem
Ol auffillen,

Filteroberteil wieder anbringen.



BING-Drosselklappenvergaser 8/16,5 fiir Motortyp 1017-SRL

Cz
Cs

XTI ®

BING-Drosselklappenvergaser 8/25/3

Vergasergehause
Schenkelfeder
Drosselklappe
Drosselklappenachse
Mischrohr

Hauptdise
Leerlaufdiise
Luftregulierschraube

Vergasergehause
Korrekluriuftbohrung
Lufttrichter
Schenkelfeder
Stellschraube

Feder
Drosselkiappe
Drosselklappenachse
Mischrohr
Hauptdise
Leerlaufduse

Feder

Starterklappe
Starterklappenachse
Drosselhebel
Starterhebel

Schwimmergehéuse\
Dichtring
Tupfer

/

1026-SRL

Luftregulierschraube
Korrekturlultduse
Feder

Starterklappe
Starterklappenachse
Klemmring
Kiemmschraube
Gewindestift
Drosselhebel
Starierhebel
Anschlaghebel

%

3

upferfeder
Schwimmer
Stift
Schwimmernadel
Schlauchtiille
Dichtring

Schwimmergehause
Dichtring

Tupfer

Tupferfeder

Schwimmer

Stift

Schwimmernadel
Schlauchschwenkanschluss
Befestigungsschraube
Dichtring



REVERSIERSTARTER fir Motortyp 1017-SAL

m&é

Bila 3?2

ca. 20 cm herausziehen und Knoten (y) machen.

Reversierstarter fir Motortyp 1017-SRL oten (x) I6sen und Startergriff abnehmen.

Zerlegen des Reversierstarters

Bild 35

Knoten (y, Bild 34) lésen und Seilscheibe langsam
zurdcklaufen lassen, damit sich das Zugseil vollstandig
aufwickeln und die Spiralfeder enlspannen kann.

Bild 33

AnschlieBend die Seilscheibe herausheben und die
Spiralfeder an der Seilscheibe aushidngen.
Sicherungsring (a) entfernen. Profilscheibe, Brems-

scheibe, Bremshebel mit Klauen, zweile Bremsscheibe Dabei auf die Feder achten, damit diese nicht heraus-
und Druckifeder nacheinander abheben. springt.
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Zugseil von der Seilscheibe entfernen.

Ist die Spiralfeder noch in Ordnung, soll sie auf jeden
Fall im Gehause verbleiben (siehe Bild 35).

MAG 04

Bild 36

Wenn eine defekte Spiralfeder ausgewechsell wer
soll, wird am besten das Startergehause mit der of n
Seite nacih unten auf die Werkbank aufgeschlz?.

Die Spiralfeder springt dann, wie im Bil zU sehen
ist, heraus.

Ist die Seilscheibe oder das Gehaus fe B der
Starter ersetzt werden, da diese nicht einzeln
lieferbar sind.

Zusammenbau des Reve tarters

Spiralfeder einfetten und mit den Windungen zum Seil-
austrilt (k) zeigend einlegen (siehe Bild 37).

Der Lagerbolzen (b) muB im Zentrum der Feder sein.
ansonst die Seilscheibe nicht montiert werden kann.
Gegebenenfalls Federauge mitl einer Zange biegen.

Lagerbolzen (b) einfetten. Seilscheibe auf den Lager-
bolzen schieben und dabei die Feder mil einhdngen.

Seilscheibe im Gegenuhrzeigersinn drehen und die
Feder bis zum Anschlag spannen.

MAG 046
Bild 38

AnschlieBend Seilscheibe ca. eine Umdrehung zurtick-
laufen lassen, das heiBt, bis die Offnungen (k und I,
Bild 38) sich gegeniiber stehen.

Seilscheibe mit einem Dorn (v), wie im Bild 38 gezeigt,
festhalten.

MAG 045

Bilg 37
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Bilg 39



Bild 40

Starterseil wie im Bild 39 dargestellt, durch die Oeff-
nungen (k und 1) einschieben.

Gummigriff mit Halteblech auf das Starterseil schieben
und mit einem Knoten festhalten.

Starterseil spannen, Dorn (v) entfernen, und Seil lang-
sam zuriicklaufen lassen.

Druckfeder, Bremsscheibe, Brem it Klauen,
zweite Bremsscheibe, Profilscheibe, rungsscheibe
nacheinander auf den Lagerbolz chi

*

Achtung :

Der Bremshe mit Klauen darf nur wie im Bild 40
dargestel ntiert werden.

N
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REVERSIERSTARTER fiir Motortyp 1026-SRL

Bild 41

Reversierstarter fir Motortyp 1026-SRL

13

2
1
910
2 4
MAG 077

Zerlegen des Reversierslarters

Sechskantschraube {1) und die Scheiben (2 und 3)
entfernen, wobei zu beachten ist, daB3 die breite Schelbe
oben liegt.

Klinkenschale (4) mit der Bremsscheibe (5) abheben.
Dabei achien, daB die kleine Foeder (8), die an der
Klinkenschale befestigt ist, und am 8tift der Seilrolle
eingehangt ist, nicht beschadigt wird,

30

O

Q&

Die 3 Klinken (8) und die breite Scheibe (7) von der
Seilscheibe (9) entfernen.

Das Starterseil ca. 20 cm aus dem Gehéuse ziehen und
einen Knoten machen.

Mit einem Schraubenzieher das Halteblech (16) aus
dem Gummigriff heben.

Knoten aus dem Halteblech ziehen, K n 6ffnen.
Halteblech (16) und Gummigriff*(15) Startersell
entfernen.

Halteknoten 6ffnen, mit urden auf die Seilscheibe
driicken, und sie langsam, zuriieklaufen lassen. Es muB

vorsichtig vorgeg en, damit die Feder nicht
herausspringengk

Anschlie je Seilscheibe herausheben und die

Spiralf Seilscheibe aushéngen.

IM feder noch in Ordnung, soll sie auf jeden
i

hduse verbleiben.

Wenn eine defekle Spiralfeder ausgewechselt werden
soll, wird am besten das Startergehduse mil der offenen
Seite nach unten aul die Werkbank aufgeschlagen. Die
Feder springt dann heraus.

Alle Telle reinigen und priifen.

Nur Original Motosacoche-Telle verwenden



Zusammenbau des Starters

MAG 050

Bid 43

Falls die Seil-Fuhrungsbiichse (11, Bild 42)

ist. muB sie mit einem 95 mm Boh
werden.

Neue Biichse mit einem Spezi
(siehe Bild 43).

Bilg 44

eug

afmtz
usgebohrt

nieten

Feder (10, Bild 42) an der ganzen Lange einfetien und
mit den Windungen zum Seilaustritt zeigend ins Ge-

hause einlegen.

Der Lagerbolzen (a, Bild 44) muB im Zentrum der Feder
sein, ansonst die Seilscheibe nicht montierl werden

kann.

ild 45

Nétigenfalls Federauge mit einer Zange biegen (siehe
Bild 45).

Lagerbolzen (a) einfetten. Seilscheibe auf den Lager-
bolzen schieben und dabei die Feder einhangen. Seil-
scheibe im Gegenuhrzeigersinn drehen und die Feder
bis zum Anschlag spannen.

AnschlieBend Seilscheibe ca. eine Umdrehung zuruck-
laufen lassen, das heiBt, bis die Offnungen (a und b,
Bild 46) sich gegenuber stehen.

MAG 053
Bild 46

31



Bild 47

32

Seilscheibe mit einem Dorn, wie im Bild 47 gezeigl wird,
festhalten.

In das Starterseilende einen Knoten machen. Anderes
Ende mit einem Streichholz leicht verschmelzen, damit
das Seil nicht ausfaserl. Scheibe (14, Bild 42) auf das

Seil schieben.

Starterseil durch die Offnungen (a WBild 46)

einfiihren. Q
Gummigriff (15, Bild 42) und Halte (16, Bild 42)

auf das Starterseil schie nd ‘m einem Knoten
festhalten.

Dorn entfernen d@orsichtig in das Gehduse
zurlicklaufen | n.

Die restli:@ile 1 bis 8, Bild 42) montieren.



FLIEHKRAFTKUPPLUNG (System Scheutfele)
fiir Motortyp 1017-SRL

Bei Moloren, die in Verbindung mil der anzutreibenden
Maschine schwer anzuwerfen sind oder die wahrend
des Belriebes groBere BelastungsstoBe aufzunehmen
haben, ist eine automatisch wirkende Kupplung erforder-
lich. Sie arbeitet mit federbelasteten Fliehgewichten
und ist drehzahlabhangig. So lange der Motor mit
geringer Drehzahl 1duft, werden die Fliehgewichte durch
Zugfedern zusammengehalten und die auf der Abtriebs-
welle sitzende Kupplungsglocke bleibt stehen.

Mit zunehmender Drehzahl werden die Fliehgewichle
nach auBen geschleudert, pressen sich gegen die
Kupplungsglocke an und nehmen sie mit. Gewichte
und Zugfedern sind so ausgelegt, daB bei Leerlauf-
Drehzahl des Motors die Kupplung nicht im Eingriff ist.
Oberhalb der Leerlaufdrehzahl beginnt die Kupplung
einzugreifen, um bei etwa *s der Betriebsdrehzahl
bereils das volle Drehnmoment des Motors zu bertragen.

oﬁ‘bziehen der Fliehkraftkupplung Schutzkappe und

bzieher (x) verwenden.
Zerlegen der Fliehkraftkupplung

. fa
i
-
&

FAS L2652

Bild 50
Antriebsrad im Schraubstock einspannen (Schutzbacken

verwenden) und Mutter mit Federring abschrauben.
Antriebsrad mit Abzieher (x, Bild 73) abziehen.

l h

!-l.,g,/,: N
MAG 055 » /)“
= GaN \
Bild 48 &) o k’j
, ) i@ ;
4 Muttern fur Getriebebefestigung abschraub?n. Ge y
iriebe (k) und Dichtring sowie Kupplungsgehause 1] \
abnehmen.

Fliehkraftkupplung mit dem Ketienschlissel (sieh‘e Rep.-
Werkzeuge) festhalten und Mutter mit Federring ab-

Bild 6
schrauben. id 61

FBS GIL'%y
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Scheibenfeder (h), Sicherungsring (n) und Ausgleich-
scheiben entfernen.

Abtriebszapfen in Pfeilrichtung auspressen.

Kupplungsgehause erwdrmen, beide Rillenkugellager
und Wellendichtring herausnehmen.

Zusammenbau der Fliehkraftkupplung

Kupplungsgehause erwarmen und beide Rillenkugella-
ger, sowie Wellendichtring einpressen.

Abtriebszapfen in die Rillenkugellager bis zum Anschlag
einpressen. Ausgleichscheiben je nach Bedarf auflegen,
Sicherungsring (n, Bild 51) und Scheibenfeder (h,
Bild 51) einsetzen.

Kegel des Antriebsrades und des Abtriebszapfens eni-
fetlen, Antriebsrad aufstecken, mit Mutter Mi0x1 ur!d
Federring festschrauben. Zum Anziehen der Mutter, wie
im Bild 50 gezeigt, Antriebsrad im Schraubstock ein-
spannen. Anzugsmoment 53..55 kpm.

Kegel der Fliehkraflkupplung und der Kurbelwelle ent-
fetten. Scheibenfeder in die Kurbelwelle einsetzen und
Fliehkraftkupplung aufstecken, mit Kettenschlussel an-
halten und mit Muiter M10x1 derring an-
schrauben. Anzugsmoment 5,3...5

Kupplungsgehause komplett auf@, ichtring auf
den Zentrierbund des Kupplungs ses legen und
Getriebe auistecken, Ku sgghause und Gelriebe
mit 2 Muttern M 8 (SW obe Muttern M 8 (SW 13)

unten und Federrir® rauben.




FLIEHKRAFTKUPPLUNG
fir Motortyp 1026-SRL

(System Scheuffele)

Zerlegen der Fliehkraftkupplung

FRS LOS5:36 B

Bild 52

Anbauteil (Einfach- oder Doppelgetriebe, Keilriemen-
oder Flachriemenscheibe) abnehmen.

Durch Drehen des Antriebrades Bohrung der Kupplungs-

glocke mit der Bohrung des Kupplungsgehduses i
Deckung bringen.

Rundmaterial von 10 mm @ einschieben, somit wyﬁe
Kupplungsglocke blockiert.

Mutter abschrauben und Federring abne %

MAG 057

Bild 53

ist an Stelle des Antriebsrades z.B. eine Keilriemen-
scheibe oder Flachriemenscheibe angebaul, s0 isl es
emplehlenswert, zum Anhallen beim Lésen der Mutter,
einen Kettenschlussel zu verwenden.

Zum Abziehen handelsiiblichen Klauen-Abzieher ver-
wenden.

Kupplungsgehause-Abtriebsseite (k) komplett abnehmen.

Bild 54

Abtriebswelle, unter Verwendung von Alu-Schutzbacken,
im Schraubstock einspannen, Mutter abschrauben und
Federring abnehmen.

Kupplungsgehause (t) mit Abzieher (z) abziehen,

FRG 4300107

nild &5

Sicherungsring (a) entfernen. Abdeckscheibe (i) heraus-
nehmen. Welle (u) auspressen. Schleuderscheibe ab-
heben,
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Sicherungsring (Sicherung fir Rillenkugellager) ab- Zusammenbau der Fliehkraftkupplung
nehmen, Gehause anwarmen und Rillenkugellager

auspressen. Ist der Motor wieder so weit zusammen gebaut, daf

die Fliehkraftkupplung angebracht werden kann, so ist
es zweckmiBig, nach folgendem Arbeitsablauf zu ver-
fahren :

Kupplungsgehduse-Motorseite mit 4 Sechskantschrau-
ben M8x25 anschrauben. Fliehkraftkupplung (Kegel
von Ol und Fett reinigen) mit entspigch r Sechs-
kantmutter und Federring anschrauben.

Abstiitz-Rillenkugellager einsetzen.

Kupplungsgehause-Ablrieb nw@rmen und Rillen-
kugellager einpressen.

Anmerkung : z

Dieses La itWalzlagerfett gefullt und darf weder
var Montage ausgewaschen werden.

MAG 058

Bild 56 gsring zur Sicherung des Rillenkugellagers

le mit Schleuderscheibe einpressen.

Rillenkugellager (s) fir die Abtriebswelle mit eine . . .

handelsiblichen Innenauszieher (m) herausziehen Abdeckscheibe und, wenn nétig, Ausgleichscheiben
/ auflegen und Sicherungsring anbringen.

Mutter abschrauben und Federring abne

mit dem Kettenschltssel (x, Bild 5) an

scheibe anhalten.

erf- Kupplungsgehduse fiir Fliehkraftkupplung mit Mutter
M 18 x 1,5 und Federring befestigen (Kegel von Ol und
Fett reinigen).

-~

Zum‘Abziehen der Fliehkrafik

Kupplungsgehause-Abtriebsseite am Kupplungsgehause-
Motorseite mit 4 Muttern M8 und Federringen fest-
schrauben.

Antriebsrad fir Getriebe oder Keilriemenscheibe usw.
anbringen.
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AUSRUCKBARE KUPPLUNG

Ist ein Motor mit einer ausriickbaren Kupplung aus-
gerustet, so ist es zweckmaBig, bei der Demontage

und Montage nach folgendem Arbeitsablauf zu ver-
fahren.

Zerlegen der ausriickbaren Kupplung

fiir Motortyp 1026-SRL

Druckplatte (y) abschrauben.

Kupplungsscheibe abnehmen.

Rillenkugellager mit handelsiiblichem Innenauszieher
aus dem Kupplungsteller entfernen.

Bild 57

Anbauteil (Einfach- oder Doppelgetrieb
oder Flachriemenscheibe) abnehmen.

iemen-

Kupplungsgehause-Abtriebsseite (x n.

4 Muttern M 8 mit Federri

MAG DB

Bild 58

MAG 061

Bild 59

Mutter fiir Kupplungsteller (h) abschrauben. Druck-
blichse auf den Kurbelzapfen aufsetzen und mit Ab-

zieher (z) Kupplungsteller abziehen. Kupplungsgehause-
Motorseite (g) abschrauben.

Zerlegen des Kupplungsgehiuses-Abtriebseite

N

TEG L0002 X

Bild 60

Formfedern (k) mit einer Rundspitzzange abziehen und
Ausrucker (x) abnehmen.
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Bild 61

Sicherungsring (y) entfernen.
Scheibe von der Welle (Profilseite) abnehmen.

Kupplungswelle (i) nach auBen auspressen, Schleuder-
scheibe abnehmen.

Ruackholfeder (m) aushangen.
Spannhiilsen (k) entfernen.

Welle fiir Ausriickgabel (z) mit Kupplungshebel her.
ziehen.

In die Abstitzwelle fiir die Ausriickgabel eine S,aube
oder Gewindestift M5 (a) einschraube Schraub-
stock einspannen und Abstiitzwelle he n.

Auf Ausgleichscheiben achten.

Ausrickgabel mit Rickhol r ehmen.
P
.
-
B e L]
) ¥

Bild 62

Sicherungsring (p) herausnehmen, Kupplungsgehéause
anwarmen und Rillenkugellager entfernen.

Teile reinigen, iiberpriifen und defekte Teile gegebenen-
falls austauschen

Zusammenbau der ausriickbaren Kupplung

Kupplungsgehause-Abtriebseitle a
gellager einlegen. Nach Erkalte s
nachpressen (Unterlage benutzeh).
Sicherungsring einsetze

Schleuderscheibe auf ‘Rillen
Kupplungswelle ej e

Rillenku-
duses Lager

inw@ndfreien Sitz achten.
ellager auflegen und

Scheibe auf Profi
und Sich g

e der Kupplungswelle schieben
anbringen.

Au ke Ausriickgabel legen und mit den Form-
feder estigen. Rickholfeder auf die Ausrlickgabel
Z8n und Abstiitzwelle einschieben,

elle fir Ausriickgabel einsetzen, Ausriicker nach der
upplungswelle vermitteln und die entsprechenden
Ausgleichscheiben einlegen.

Beide Spannhillsen anbringen und Riickholfeder an der
Ausriickgabel einhangen.

Kupplungshebel an der Welle fir Ausriickgabel be-
festigen.

Kupplungsgehause-Motorseite mit 4 Sechskantschrau-
ben M 8x 25 anschrauben.

Kupplungsteller (Kegel von Ol und Fett reinigen) mit
entsprechender Sechskantmutter und Federring an-
schrauben.

Rillenkugellager (Spurlager) einsetzen.

Kupplungsscheibe einlegen und Druckplatte mit 6
Sechskantschrauben und Federringen befestigen, dabei
die Kupplungsscheibe mit einem selbst angefertigten
Zentrierbolzen oder einer Kupplungswelle zentrieren.

Kupplungsgehiduse-Abtriebseite komplett mit 4 Muttern
M 8 und Federringen anbringen.



EINFACH- UND DOPPEL-GETRIEBE
fir Motortyp 1017-SRL

Zerlegen des Einfach-Getriebes

o —

g S ~
b ~

i
185 ity

Bid 63

Muttern mit Federringen abschrauben.

Getriebegehause mit einer Schraube M6 abdriicken
und Dichtung (¢) abheben. Auf PaBhiilsen achten.

Getriebedeckel (b) ca. 100° C erwérmen, Hauptwelle

und Wellendichtring herausnehmen.

FESL2L:56

di
2 starken Schraubendrehern abgenommen.

Getriebedeckel bzw. -gehause, in denen die Rillen-
kugellager bleiben. erwarmen und Lager herausnehmen.

Anmerkung :

For Ersalz werden die Getrieberader mii den Waellen

nur komplett geliefert.

Teile reinigen, priifen und defekie Telle austauschen

ie Rillenkugellager auf der Hauptwelle, werden
mit einem handelsublichen Abzieher bzw. mit

Zusammenbau des Einfach-Getriebes

\ %

\

¢ %
19
f..

)

o

PN <= B 4
FaskicyY

Bild 65

Rillenkugellager W) ca. 150° C erwdrmen und auf das
kurze End auptwelle (d) bis zur Anlage pressen.

Hauptwelle it aufgepreBtem Lager in das ca.
1 5 erwidrmte Getriebegehéuse (a) einsetzen.
sen (h) eindriicken und Dichtung (c) auflegen.

Ausmessen des Axialspieles der Hauptwelle (ange-
gebene Buchstaben beziehen sich auf Bild 65)

Axialspiel 0,1...0,2 mm

Beispiel :

MaB von der Dichtfliche des
Getriebedeckels (b) bis Lager-

sitz . ¢ s 20,5 mm

MaB von der Radnabe des
Zahnrades bis Dichtflache
(mit Dichtung) des Getriebe-

gehauses (a) . . . . . . 7,4 mm

Lagerbreite . + 12,0 mm

19,4 mm — 194 mm

Differenz . . . . . . . . 1,1 mm
Axialspiel — 0,2 mm
Auszugleichende Differenz . 0,9 mm

Die Differenz von 0.9 mm wird durch Ausgleichscheiben
auf der Haupiwelle ausgeglichen.

Mach MaBbeispiel 0,9 mm dicke Ausgleichscheiben (i)
aul Hauptwelle (d) legen.

Zweiles Rillenkugellager (f) ca. 150° C erwéarmen und
Uber Hauptwelle (d) schieben.
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Nach dem Erkalten des Lagers den ca. 100...150° C
erwarmten Getriebedeckel (b) aufdriicken und mit
4 Muttern M6 und Federringen anschrauben. Wellen-
dichtring (g) von auBen biindig mit AuBenkante des
Getriebedeckels (b) einpressen.

Getriebe mit entsprechender Schmiermittelmenge flilen
(siehe Schmierplan Seite 54).

Zerlegen des Doppel-Getriebes

Bild 66
Muttern mit Federringen abschrauben.

Getriebegehause mit einer Schraube M6 abdriic
und Dichtung abnehmen. Auf PaBhiilsen achten

Bug &7
emilleltell (b) mit 3 Schrauben M6 abdricken
¢ I
/-/‘ -" ' .} E\ !' '
&~ [ ) ;
P et ;
L
i, !
5% (
b5 Ldiuy M a m
flila 68

40

Vorgelege - und Hauptwelle (m und 1) herausnehmen.

Bleiben die Rillenkugellager auf der Vorgelege - und
Hauptwelle, werden diese mit einem handelsiublichen
Abzieher bezw. mit 2 starken Schraubendrehern abge-
nommen (siehe Bild 64).

Gehausehilften, in denen die Rillenkugellager bleiben.
erwarmen und die Lager herausnehmen.

Anmerkung :

Flr Ersalz werden die Getrieber@ en Wellen nur
komplett geliefert.

®_
Teile reinigen, priifen defékle Teile austauschen

el-Getriebes

Zusammenbad)des

FRS5 ey

Bitd 69

Rillenkugellager (r3 und r4, Bild 68) ca. 150° C erwarmen
und auf Hauptwelle (I, Bild 68) und Vorgelegewelle (m,
Bild 68) aufpressen.

Getriebegehause (a) auf ca. 100 ... 150° C erwarmen und
Vorgelegewelle (m) mit aufgepreBtem Lager einsetzen.

2 PaBhlisen (f) einsetzen und Dichtung (e, Bild 68)
auflegen.

ailg 70



Getriebemittelteil (b) auf ca. 100..150° C erwarmen
und Hauptwelle () mit aufgepreBtem Lager einsetzen.

2 PaBhilsen (f) einsetzen und zweile Dichtung (e,
Bild 68) auflegen.

Getriebegehause (a, Bild 69) mit Getriebemittelteil (b)
zusammenstecken.

Ausmessen des Axialspieles von Haupt- und Vorgelege-

welle

Axialspiel der Haupt- und Vorgelegewelle 0,1...0,2 mm PRI
Blld 71
L 4
Deplel Tor- Haugtivein: Schleuderscheibe (a@e erhabenen Dreiecken
nach unten aufle idldie Verzahnung einrasten
MaB von der Dichtflache des b iy

Getriebedeckels (c, Bild 68)
bis Lagersitz (r1, Bild 68)

MaB von der Radnabe des
Zahnrades auf die Dichtflache
(mit Dichtung) des Getriebe-
mittelteils (b, Bild 70) .

Lagerbreite (r1, Bild 68) .

Differenz .
Axialspiel

Auszugleichende Differenz

Beispiel fiir Vorgelegewelle :

MaB von der Dichtflache des
Gelriebedeckels (c, Bild
bis Lagersilz (r2, Bild

MaB von Vorgeleg ayf
die Dichtflache ( tung
des Getriebefpi (b,
Bild 71) . N -
Lagerbref Bild 68) .
Dicke derscheibe .

sl i e s
A gleichende Diflerenz

+ 14,0 mm
290 mm —29,0

lassen.

31,5 mm
Die Differe % 2,3 mm bezw. 1 mm werden durch
Ausgl scheib (k) auf der Haupt- und Vorgelege-
wel lichen.

R

ellager (r1 und r2, Bild 68) ca. 150° C er-
rmen, auf Haupt- bezw. Vorgelegewelle pressen und
Ilten lassen.

15,0 mm

Getriebedeckel (c, Bild 68) ca. 100 ... 150° C erwarmen,
aufschieben und mit 4 Multern M6 und Federringen
anschrauben.

Wellendichtring mit der Dichtlippe voraus in den
Getriebedeckel bindig einpressen.

Linsenschraube mit Dichtungsmasse in die Rlckseite
des Getriebegehduses einschrauben.

294 mm

Gelriebe mit entsprechender Schmiermittelmenge fillen
(siehe Schmierplan, Seite 54).

14,7 mm
12,0 mm
1,5 mm
28,2 mm —28,2 mm
1,2 mm
— 0,2 mm
1,0 mm
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EINFACH- UND DOPPEL-GETRIEBE
fir Motortyp 1026-SRL

Einfach- bezw. Doppel-Getriebe ab- und anbauen

4 Muttern (a) abschrauben und Einfach-

Getriebe abnehmen.

Dichtung abnehmen.

MAG 063

Bild 73

Anwerfscheibe mit Kettenschlussel (x) anhalten und
mutter fiir Aniriebsrad abschrauben

42

Antriebsrad mit handelsiiblichem Klauenabzieher ab-
ziehen.

Anmerkung :

bes erfolgt
Antriebsrades

Der Anbau des Einfach- bezw. Dop Ge
in umgekehrter Reihenfolge. Ke
und Kurbelwelle entfetten.

L 2

Zerlegen des Ein@ bes

g

MAG 076

Bild 74

Muttern mit Federringen am Getriebedeckel abschrau-
ben.

Getriebegehause (g) anwarmen und mit 2 Schrauben
M 8 abdriicken.

Dichtung abnehmen.

AnschlieBend die Hauptwelle mit Gelrieberad komplett
aus dem Getriebedeckel mit leichten Gummihammer-
Schldgen entfernen.

Ausgleichscheiben (m) von der Hauptwelle nehmen.

Getriebedeckel (d) und Gelriebegehause (g) anwirmen,
die beiden Rillenkugellager (r) sowie die Dichtung im
Getriebedeckel entfernen. Aul beide PaBhiilsen (h)
achten.



Getriebedeckel (d) mit eingepreBtem Rillenkugellager
(r) anwarmen, uber Haupiwelle (V) schieben und mit
3 Muttern M8 mit Federringen zusammenschrauben.
Getriebe mit entsprechender Schmiermittelmenge fillen
(siehe Schmierplan Seite 54).

Zerlegen des Doppel-Gelriebes

F8E L0 F

Bild 75
Anmerkung :

Fur Ersatz werden die Getrieberdder mit den Wellen
nur komplett geliefert.

Teile reinigen, iiberpriifen und defekte Teile gegebenen- a
falls austauschen
Fas <3017
Zusammenbau des Einfach-Getriebes il
Getriebegehause (g) und Getriebedeckel (d) anwdrmen Mutern mit Federringen am Getriebedeckel entfernen.
In den Getriebedeckel (d) Wellendichtring eindriicke
Je 2 Rlllenkugel.lager (r) in das Gelriebegehause Komplettes Getriebegehiuse anwérmen, Getriebedeckel
und in den Getriebedeckel (d) mit der Handprgése mit 2 Schrauben M 8 abdriicken.
einpressen. Es ist zweckmaBig, die Rillenk er so
einzupressen, daB die Beschriftung lesbar Dichtung abnehmen
Ausmessen des Axialspieles der Ha Hauptwelle aus dem Gehausemittelteil entfernen ; wenn
erforderlich, Gehausemittelteil mit Gehduse nochmals
(Angegebene Buchstaben be sich auf Bild 75) anwarmen.
Beispiel :
MaB von der Dichjila dés Getriebe-
gehauses (g) aukd epreBte Rillen-
kugellager (r) g & @ 11,1 mm
MaB von htflache des Getriebe-
deckels s eingepreBte Rillen-
oo + 6,0 mm
17,1 mm
Getrieberades . . . . . . —16,0 mm

1,1 mm

Diese Ditferenz wird durch Ausgleichscheiben (m) von
1.1 mm Dicke auf der konischen Seite der Hauptwelle
ausgeglichen. Durch Einlegen der Dichtung (a) von
0.2 mm Dicke zwischen Gelriebegehduse (g) und
Getriebedecke! (d) ist das axiale Spiel der Hauptwelle

sichergestellt.

Getriebegehause (g) mit eingepreflem Rillenkugellager
(r) anwdrmen und Haupiwelle (v) mit aufgeschrumpftem
Getrieberad (z) in Rillenkugellager (r) einpressen. Beide
PaBhilsen (h) einsetzen und Dichtung (a) auflegen. Bild 77

Fan L20viie
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Multer (x) M B mit Federring abschrauben.

Getriebegehduse vom Gehdusemiltelteil mit den oben
genannten Schrauben abdricken, die in das Getriebe-
gehause eingeschraubt werden.

Dichtung entfernen.

Vorgelegewelle komplett aus dem Gelriebegehduse
herausnehmen, wenn nétig, nochmals anwarmen.

Bleiben bei der Demontage des Getriebes die Rillen-
kugellager in den Gehauseteilen, dieselben anwérmen
und mit einem Gummihammer-Gegenschlag die Rillen-
kugellager aus den Gehduseteilen entfernen, Dichtung
mit Halteschale herausnehmen. Die Rillenkugellager,
die auf der Vorgelege- und Hauptwelle sitzen, mit
zwei Montiereisen bezw. starken Schraubendrehern
abdriicken.

Anmerkung :

Fir Ersatz werden die Getrieberdader mit den Wellen
nur komplett geliefert.

Teile reinigen, iiberpriifen und defekte Teile gegebenen-
falls austauschen

Zusammenbau des Doppel-Getriebes

r3\ ’
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Getriebedeckel (d), Getriebemittelteil (m) und Getriebe-
gehause (g) anwarmen.

Wellendichtring in den Gehausedeckel (d) und die
Rillenkugellager (r1 bis r4) mit einer Handpresse ein-
pressen.

Es ist zweckmaBig, die Rillenkugellager so einzu-
pressen, dass die Beschriftung lesbar ist.

Vorgelegewelle (u) in das Lageigdes Geirie egehduses

(g) einpressen.

2 PaBhiilsen (h) einset

Gehausemittelteil aufSetzen. Mutter (x, Bild 77)
aufschrauben

von 0,6 mm Dicke auf Rillenkugellager
hausemittelteiles auflegen und Hauptwelle

d Bichtung (a) anbringen.

dirch Auflegen der zweiten Dichtung (b) sichergestelit.
Die 2 PaBhiilsen (h) einsetzen, Getriebedeckel (d) iber
die Hauptwelle (v) schieben und mit einer Handpresse

aufpressen. AnschlieBend das Getriebe mit 4 Mutiern

M8 und Federringen zusammenschrauben. Getriebe
mit entsprechender Schmiermittelmenge fiillen (siehe

Schmierplan Seite 54).



ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Montage-Vorrichtung, wie unter Bild 1 beschrieben, an
das Motorengehause anschrauben.

Ausmessen des Kurbelgehduses fiir den Einbau der
Kurbelwelle
Bild 79 und 80

Axialspiel der Kurbeiwelle 0,1...0,2 mm

Das Kurbelgehduse wird bei beiden Motortypen wie
folgt ausgemessen :

[

v

Bild 79

1) MaB vom eingelegten
ratur-Werkzeug) auf di
gehausedeckels (c) fest

aus dem Repa-
che (b) des Kurbel-
n (ohne Dichtung).

sil? (Abtriebseite) des Kurbel-
Kurbelwelle einsetzen.

2) MeBring in de
gehauses

3) MaB v ichtflache (d) des Kurbelgehauses (e)
(ej I Dichtung), zur Anlageflache (f) far
das Ril ugellager auf der Kurbelwelle, festlegen.

szUgleichende Differenz ausrechnen.

Beispiel -

Festgelegtes MaB laul Absalz 1) = 0,80 mm
Festgelegtes MaB laut Absatz 3) = —0,50 mm
Differenz 0,30 mm
Axialspiel — 0,10 mm
Auszugleichende Differenz 0,20 mm

Die Differenz von 0,20 mm wird durch Beilegen von
Ausgleichscheiben in den Lagersilz des Kurbelgehause-
deckels (c, Bild 79) ausgeglichen.

{ E.
# .
——
. RS SO -

Bild_g0

Q@ htringe und Rillenkugellager einpressen

tringe am AuBendurchmesser und an der Dicht-
ippe mit HeiBlagerfett einfetten.

Dichtring mit Dichtlippe voraus in das Kurbelgehéuse
und den Kurbelgehdusedeckel von auBen bindig ein-
pressen. Wenn erforderlich, scharfe Kanten am Ge-
hause abgraten.

Rillenkugellager in das Kurbelgehause und den Kurbel-
gehausedeckel auf Anschlag einpressen.

Wichtig :

Erforderliche Anzahl Ausgleichscheiben in den Lager-
sitz des Kurbelgehdusedeckels vorher einlegen.

VentilstoBel - Nockenwelle

VentilsioBel in die StoBelbohrungen einschieben.

Nockenwellenachse von der Magnetseite her ein-

pressen, bis sie am Kurbelgehduse auBen (abtrieb-
seitig) bindig ist.

Kurbelwelle - Nockenwelle
Bild b1
Kurbelwelle einpressen.

VentilstoBel anheben und Nockenwelle mit Regler so
einschieben, dall die Markierung aul dem Slirnrad der
Kurbelwelle dem markierten Zahn auf der Nockenwelle
gegenuberliegt,
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Pleueldeckel mit eingedlier Lagerschale so einsetzen,
dafB die eingeschlagene Nummer zur Nockenwelle zeigt.

Stets einen neuen Olschleuderfinger, neue Pleuel-
schrauben und neue Sicherungsscheiben verwenden.
Olschleudertinger einsetzen und mit Originalschrauben

anziehen.

Anzugsmoment :

Motortyp 1017-SRL = 1,0 kpm
Motortyp 1026-SRL = 2,3 kpm

Bild 31

Kolben mit Pleuel
Bild 82

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt stellen.

Kolbenringe so verdrehen, daB der obere Kolbenri
stoB zur Ventilseite des Motores zeigt. Die bgide
unteren KolbenringstéBe sollen etwa je 120° ver 1

Son. / MAG 068

Bild 83

Achtung :

Der Olschleuderfinger darf nur in der dargestellten
Weise montiert werden, ansonst die Schmiertatigkeit
nicht gewahrleistet ist.

Kurbelgehausedeckel

MAG 067

Bilg 82

Den Kolben und die Pleuel-Lagerschalen gut eindlen,
Kolbenring-Spannband (x) ansefzen und Kolben mit
Pleuel so einfihren, daB die aulgeschlagene Nummer
am Pleuelkopf zur Ventilseite zeigt.

Pleueldeckel und Olschieuderfinger
Bild 83

Kurbelwelle auf unteren Totpunkt drehen und dabei
Kolben nachschieben. Bild 84
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Dichtung auf das Kurbelgehause legen.

Kurbelgehéusedeckel mit Reglerwelle und Rillenkugel-
lager aulpressen.

Achtung :

Bei der Monlage muB darauf geachtet werden, daB
der Biigel der Reglerwelle (s) oben steht.

Kurbelgehdusedeckel mit 5 Schrauben MB8x35 und
Federscheiben festziehen.

Anzugsmoment : 2,3 kpm

Entstandene Spannung in den Kugellagern durch ginige
Schlage mit einem Gummihammer auf die Kurbel-
wellenenden l6sen.

Ventile einbauen
Bild 8%

EinlaB- und AuslaBventil wie folgt beschrieben ein-
bauen.

Ventilfedern und Federieller einsetzen.

Ventil in die Ventilfihrung und in den Federteller
schieben, dabei den Federteller zentrieren.

Kurbelwelle drehen, bis der VentilstdfRel sichtbar d,
so daB man den Ventilfederspannapparat unter
Federteller schieben kann.

Ventilfeder mit Spannapparat zusamm en und
Ventilkeile mit Fett anbringen.
Ventilspannapparat abnehmen.
¢ 3 |
; | E3
L

MAG 07O
Bild &5

Ventil offnen, Ventilhalter (x) unter den Venlilteller
schieben.

Nockenwelle und VentilstoBel auf unteren Totpunkt
stellen und StéBelkopf einselzen.

Ventil anheben und Ventilhalter (x) wegnehmen.

Ventilspiel einstellen
Ventilspiel bei kaltem Motor :

EinlaB 0,10...0,15 mm
AuslaB 0,15..0,20 mm

Das Ventilspiel wird mit einer Edhlefehre “zwischen

Ventilschaft und StéBelkopf gemg@ssen.

Der StoBel muB auf unter Totpgl stehen.
Die StoBelkopfe gib Qerschiedenen Boden-
dicken von 1,90... , 1 Abstufungen von jeweils

0.05 mm.
Durch Au &1 der StoBelkopfe wird das Ventil-
spiel ei

S

eckel, Entlifterdeckel und dazugehérige 2 Dich-
ungen anschrauben.

Ankergrundplatte

Zind-, Licht- und Unterbrecherkabel durch die ent-
sprechenden Bohrungen filhren (Ziindkabe!l darf nicht
geknickt sein).

Ankergrundplatte so einsetzen, daB die Markierung
der Ankergrundplatte und die Markierung am Kurbel-
gehausedeckel (ibereinstimmt.

Ankergrundplatte mit 3 Zylinderschrauben M4 x 12 und
Federscheiben anschrauben.

Ventilatorschwungrad
PaBfeder in die Kurbelwelle einsetzen.

Kegel der Kurbelwelle und des Ventilatorschwungrades
entfetten.

Ventilatorschwungrad aufsetzen, dabei darauf achten,

daB sich die PaBfeder in der Nute des Ventilator-
schwungrades flihrt.

Anmerkung :

Das Ventilatorschwungrad wird durch das spatere
Anschrauben der Anwerfscheibe gesichert.

Ventilatorhaube anschrauben.

Anzugsmoment : 2,3 kpm.
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Ziindeinstellung
Bild 86 und 87

Vorzindung : 22° = 2,5 mm v.0.T. auf Kolben gemessen

Unterbrecherabstand : 04 = 0,05 mm
(d, Bild 87)

Abri Polschuh-Ankerkern : 7..11 mm
(a, Bild 87)

MeBzeug :

Gradscheibe. MeBuhr, Bosch-Priifgerat EFAW 87.

An der Ventilatorhaube sind
« O » deckt sich mit der
Schaufel des Ventilators
im oberen Totpunkt steh

ar ingeschlagen.
arbe gezeichneten
, wenn der Kolben

« Z » gibt die Zund me@stellung an.

In dieszr Stel
sich zu off

issen die Kontakte gerade beginnen

Die ung wird wie folgt vorgenommen :
erbrecher-Kontaktabstand so einstellen, daf bei
sier Nockenstellung die Kontakte 0,4 ' 05 mm
bheben.

2) Ventilatorschwungrad entgegengesetzt der Dreh-
richtung soweit zurickdrehen, bis die Markierung
«Z » auf der Ventilatorhaube sich mit der mit Farbe
gezeichneten Schaufel des Ventilatorschwungrades
deckt (siehe Bild 86).

3) In dieser Stellung mussen die Kontakie beginnen zu
offnen.

|st dies nicht der Fall, kann die Vorziundung durch
verdrehen der Ankergrundplalte korriglert werden. Beim
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Verdrehen gegen die Drehrichtung — Zindbeginn
fruher. Beim Verdrehen in der Drehrichtung — Zund-
beginn spater.

Die Schrauben der Ankergrundplatte missen nach einer
solchen Korrektur immer wieder fest angezogen werden.

Anmerkung :

Die Ziindeinstellung kann vorteilhaft mit einem Bosch-

Priifgerdt EFAW 87 vorgenommen %

Rilg 87

Bei richtiger Ziindeinstellung betrdgt der AbriB
7..11 mm,

Sollte der AbriB nicht stimmen, so kann dieser durch
geringfiigiges Verstellen der Unterbrecherkontakte
richtig gestellt werden.

Wird eine neue Ventilatorhaube oder ein neues Ven-
tilatorschwungrad eingebaut, muB eine MeBuhr oder
Gradscheibe zum Ausmessen der Markierungen ver-
wendet werden, da diese bei Ersatzteilen nicht vor-
handen sind.

Nach jeder Zilindeinstellung solllte uberprift werden, ob
die Funkenstrecke ca. 6 mm betragt.

Es empfiehlt sich, bei jeder Inspektion die Zindung
auf richtige Einstellung zu lberprifen, bzw. neu einzu-
stellen, weil davon die Leistung des Motors abhéangt
und verschiedene Lichtstérungen ihre Ursache durch
die schlechte Zindeinslellung haben.

Ebenso auch den Elektroden-Abstand der Zindkerze
tuberprifen (Sollwert 0,5 ... 0,6 mm).

Zylinderkopf
Bild 88

Zylinderkopidichtung auflegen, Zylinderkopf aufsetzen,
mit Zylinderkopimuttern anschrauben.



Anzugsmoment = 2,3 kpm.

Die Muttern in der im Bild 88 angegebenen Reihenfolge
anziehen.

Nach ca. 25 Belriebsstunden die Muttern bei kaltem
Motor in der gleichen Reihenfolge nachziehen.

Anmerkung :

Bei Motoren mit Rastenverstellung, hohe Mutterd)bei
Position 2 und 4 aufschrauben.

Bei Motortyp 1017-SRL hohe Mutter bei P
bei Motortyp 1026-SRL bei Position 5 au en.

Diese hohe Mutter ist jeweils erf
festigung des Abdeckbleches.

Abdeckblech - Kiih iligs - Anwerfscheibe

Abdeckble a em Ventilatorschwungrad mit 2
Schrau x 15 und Federscheiben anschrauben.

Bei \Woto 1026-SRL Arretierschraube fir Anwerf-
einschirauben.

Falls leststehend, Kuhlluftfiter mit 4 Sechskantschrau-
bzn M6 x 10 und Federscheiben anschrauben.

Falls rotierend, sitzt das Kihllufifilier bel beiden Molor-
typen auf der Anwerischeibe fest

Anwerfscheibe aul Kurbelwellenende stecken, Feder-
scheibe und Muller aufsetzen und leicht anziehen,

Mit Kettenschliussel (x, siehe Bild 5) Anwerfscheibe
fzsthalten, Mutter festziehen.

Anzugsmomenlt = 9 kpm.

Kabel anklemmen - Windleitbleche monlieren

Gummitiillen und Schutzhiille fiir Kabel mit Talg ein-
streichen und aufschieben.

icht- und
Lusterklemme

Unterbrecherkabel am Unterbrech
Massekabel (wenn vorhanden)
anklemmen.

Schwarz = Unterbrec abel
Gelb = Lichtka

Braun = Mam
Ziundkerzenstgéker indkabel anbringen.

@, die Tankbandagen und die Halte-

Beide Windleiib)
la kabel anschrauben.

mit Rastenverstellung :

sche anschrauben. Ziindkerze einschrauben.

Ansaugstutzen - Auspufftopf - Vergaser

Dichtung flir Ansaugstutzen und Auspufitopf auflegen.
Ansaugstutzen und Auspufftopf anschrauben.

Anmerkung :

Auspuiftopf mit Messingmuttern ohne Federringe be-
festigen.

Anzugsmoment :
Motortyp 1017-SRL = 1,0 kpm
Motorlyp 1026-SRL = 2,3 kpm

Vergaser aufstecken und Klemmschraube anziehen.

Haltewinke! - Reglerhebel
Bild g9

Haltewinkel (m) anschrauben.

Reglerhebel (n) auf die Reglerwelle (0) schieben und
an dem Drosselwellenhebel einhangen.
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MAG 073

Bild 89

Reglerwelle (0) mit Schraubendreher nach links ver-

drehen, auf Anschlag bleiben. Drosselklappe ganz 6ff-
nen und Mutter (p) festziehen.

Reglerzug

s S

_\
e

MAG UT4

Bild 90

Reglerfeder (d) in die miltlere Bohrung des Reglerhebels
(n) einhédngen.

Zugseil durch die Stellschraube im Haltewinkel (m)
schieben.

Riickholfeder (b) auf das Zugseil und Einstellschraube
schieben.

Kiemmhilse (c) aufschieben und Zugseil (a) und Regler-
feder (d) festklemmen.
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Das Zugseil soll bei geschlossener Drosselklappe
0,5...1,0 mm Spiel haben.

Bei Motoren mit Rastenverstellung Zugfeder in die
miltlere Bohrung einhangen.

Zugfeder durch die Haltelasche fihren und Halitegriff
montieren.

Anmerkung :

Wird die Reglerfeder (d) in diegiuB
Reglerhebels eingehéngt, so erfioht si
drehzah! um ca. 400 Umin.

Bohrung des

Wird die Reglerfeder 'e‘mnere Bohrung des

um etwa 400 U'mi

Kraftstoff &
auflegen, Kraftstoffbehélter mit Kraft-
auflegen und mit Tankbandagen fest-

toffleitung am Vergaser aufstecken.

Olbadluftfilter, bzw. NaBluftfilter
AnschluBstiick (c, Bild 2) auf den Vergaser schieben.

Abstitzlasche (d, Bild 2) mit 2 Sechkantschrauben
M 8 x 15 und Federringen anschrauben.

AnschluBstiick am Vergaser festschrauben.

Olbadluftfilter auf AnschluBstliick setzen und fest-
schrauben.

Beide Motortypen kénnen wahlweise mit einem NaB-
luftfilter ausgeriistet werden.

Falls ein NaBluftfilter montiert wird, diesen Filter auf
Vergaser setzen und festschrauben.

Reversierstarter

Reversierstarter mit 3 Sechskantschrauben M 8 x 25 und
Federscheiben anschrauben.

Bei Motortyp 1017-SRL :

4 Sechskantschrauben M6 x 10 mit Federscheiben ver-
wenden.

Motor von der Montage-Vorrichtung abschrauben.

OlablaBschraube einschrauben. Neue Dichtung ver-
wenden.

Motorend! auffilllen (siehe Schmierplan Seite 54).



PROBELAUF DES MOTORS

Ist der Motor wieder zusammengebaut und Ol einge-
full, muB bei einem Motor mit Regler auBer der
Leerlaufdrehzahl auch die Héchstdrehzahl eingestelit
werden.

Drehzahleinstellungen sollen immer bei warmen Motor
erfolgen.

Leerlaufeinstellung

Handhebel oder Gasregulierhebel schlieBen, mit der
Leerlauf-Einstellschraube die erforderliche Leerlauf-
drehzahl einstellen und mit der Leerlauf-Luftregulier-

schraube den Rundlauf des Motors bzw. das Kraftstoff-
Luftgemisch korrigieren.

Bei Motoren mit Rastenverstellung soll die Zugfeder
ca. 0,5-1,0 mm Spiel haben, wenn der Haltegriff in der
unteren Raste (Leerlauf) am Rastenbiigel eingehéngt ist.

Bei Motoren mit Gashebel soll der Seilzug ca. 1
Spiel haben, wenn der Gashebel geschlosse

(Leerlauf).

Ein sauber eingestellter, moglichst lang Leerlauf
ist gerade bei stark wechselnder Be itbe-
stimmend fir sparsamen Kraftsto a

Anmerkung :

Unbedingt wichtig i
bei allen Motor
ausgerustet sigd.

eine Wiedrige Leerlaufdrehzahl
it einer Fliehkraftkupplung
i langsamem Leerlauf kénnen

die Fliehgewic as Kupplungsgehduse ganz frei-
geben iiberméBige Erwarmung und vor-
zeitige, A g der Kupplung vermieden.

Hoéchstdrehzahl einstellen
Bild 91

Drehzahlmesser an der Abtriebswelle ansetzen und
Gasregulierhebel bzw. Zugseil fr Drehzahlver§tellt{ng
so weijt dffnen, bis gewiinschte Drehzahl erreicht ist.

Wird die Drehzahl nicht erreicht, Einstellschraube (x)

weiter herausschrauben. Ist die Dre cht Stell-
schraube (x) bis zum Anschlag an die“§lem tlse (o)
einschrauben und mit Mutter ko X urch kann

die eingestellte Héchstdrehzahl ni mehir uberschritten

werden.

MAG 075
Bild 91

Anmerkung :

Ist das Aggregat, welches der Motor antreibt, nicht
vorhanden, kann die Hochstdrehzahl fiir den belasteten
Motor nicht eingestellt werden.

Die Hochstdrehzahl des Motors, in unbelastetem Zu-
stand wird ca. 300 U'min héher eingestellt.
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AUFSTELLUNG BZW. ANBAU DES MOTORS

Beide Motortypen sind Einbaumotoren, die fir die ver-
schiedensten Zwecke, wie beispielsweise in Bau-
maschinen oder zum Antrieb von elektrischen Genera-
toren, Pumpen usw. Verwendung finden. Die fiir jeden
Verbrennungsmotor giltigen Einbaubedingungen sind,
soweit ein Motor im Gerat eingebaut ist, durch die
Herstellerfirma des Geréts berlcksichtigt. Fiir den Fall,
daB ein Motor fiir einen speziellen Antriebstall einge-
setzt werden soll, sind bei der Aufstellung bzw. beim
Anbau eines Motors folgende Punkie unbedingt zu
beachten :

1. Die vom Lifter angesaugle Kuhlluit muB unge-
hindert von den Kihirippen abstrémen koénnen
besonders, wenn der Molor unter giner Schutzhaube
arbeitet. Jede Motorverkleidung muB geniigend
Frischluft ein- und Warmluit austreten lassen, da
sonst fur den Motor keine ausreichende Kiihlluft
vorhanden ist.

2. Der Motor kann in eingebautem Zustand voriiber-
gehend bei Schraglagen bis 15¢ betrieben werden.
GroBere Schréglagen bis 30" sind kurzfristig zu-
lassig, aber zu vermeiden.

Die Olmenge kann nur bei Normallage des Mgtors
mit dem OlmeBstab kontrolliert werden.

3. Alle am Motor befindlichen Schmierstelle¥” misser
zur Wartung ohne weiteres zugén i

4. Um das innere und &uBe n des

die vom Filter
ird, aus staub-
en. AuBerdem soll

Motors zu unterbinden, muB di
und vom Ventilator a

freiesier Zone entn w
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der Schmutz, der bei landwirtschaftlichen Maschinen
durch die Fahrzeugrader auf den Motor geworfen
wird, durch geeignete Schuizbleche ferngehalten
werden. Obwohi der Motor gegentber Witlerungs-
einflissen nicht empfindlich ist, sollte im Interesse
gines guten Motorzustandes und Erhallung standiger
Belriebsbereitschaft eine Re enschutzhaube VOr-

handen sein.

e8s5C. senen Raum,

Ro

5. Arbeitet der Motor In eine
missen die Abgase durch von mindestens
40 mm lichter Weite_und ohne*scharfe Krimmung
ins Freie gelenkt .4Bei ldngeren Abgas-
leitungen ist ein Ko ammler vorzusehen, der
das Zurickfii
puffaniage gte e

hwitzwasserbildung mit lhren unange-
olgBerscheinungen, bei Motoren in ge-
n Raumen, ist durch intensive Beluftung

uB fir ausreichenden Startweg Sorge getragen
werden.

Weiter ist zu beachten, daB der Motor fest angeflanscht
ist bzw. der Sockel auf einer harten, festen Ebene steht.
Die Festigkeit des Geraterahmens muB so groB sein,
daB Verwindungen zwischen Motor und angetriebenem
Gerat vermieden werden. Motor und Getriebewelle
miissen bei unmittelbarer Kupplung genau zueinander
fluchten. Der Geréterahmen soll gegeniiber dem Funda-
ment durch Gummipuffer abgestiitzt sein.



EINFLUSS DES MOTORENSTANDORTES AUF DIE LEISTUNG

Nachfolgend sind diejenigen Gesichtspunkte aufgefiihrt,
die berlicksichtigt werden missen, wenn Motoren in
heiBen oder feuchten Klimaten (Tropen) bzw. in groBen
Hohenlagen eingesetzt werden.

Die Leistungsangabe ist auf eine Ansauglufttemperatur
von | 20° C, eine relative Lufifeuchtigkeit 60% und
eine Standorthohe NN (Meereshéhe) bezogen. Jede
Abweichung von den obengenannten GréBen beein-
fluBt die Motorleistung und Vergasereinstellung.

Wird daher der Motor in heiBem oder feuchtem Klima
bzw. groBen Hohenlagen eingesetzt, kann nach folgen-
der Faustregel die zu erwartende Leistung ermittelt
werden :

1. Fur je 100 m (ber Bezugsstandort NN tritt eine etwa
1,4 % ige Leistungsminderung ein.

2. Fir eine jeweils um 10° C héhere Ansauglufttempe-
ratur (als 20° C) tritt Leistungsabfal! um jeweils 4 %
ein.

3. Bei extrem hoher Luftfeuchtigkeit (90 .. 100 %) tritt
fiir eine jeweils um 10° C hohere Ansauglufitempe-
ratur {als 20° C) ein nochmaliger Leistungsabfall
etwa 15..2% ein.

Beispiel : /
1. Standorthéhe am Betriebsort :
17200 m Uber Meereshéhe

2. Lufttemperatur :

+ 30°C
EINLAUFZEIT
L 2
Auch noch arbeitete Flachen an Kolben und

Motors haben rauhere Oberflachen als

Zylinder
i langere Zeil aufeinander gleiten.

Teile,

JedeR\Kolbi muB daher in der ersten Zeil seiner
B g einlaufen.

Eine’ubertriebene Vorsicht ist jedoch keingswegs notig.
Der Motor darf nur nicht in den ersten 20 ... 30 Betriebs-
stunden bis an die Grenze seiner Leistungsfahigkeit
heanspruchi werden

Auch zum Einfahren genlgi dag im Schmierplan vorge-
schriebene Motorencl

Anweisungen filir unsere stationdren Benzinmoloren, die
in landwirtschaftliche Gerfile eingebaul sind

Es bestent AnlaB, die Kunden, die landwirischailliche
Gerale mit Moloren unseres siationaren Bauprogrammes

3. Relative Luftfeuchtigkeit :
95 %

Die Leistungsminderung betragt infolge -

1. 12x14% . = 168%
2. 1x4% . . . = 40%
3.1x2% . . . . . . . . . = 20%

22,8 %o

Die Summe der Leistungsminder ragt insgesamt
ca. 23 %s, d.h, die urspriin e Leistung, z.B. bei Motor-
typ 1026 von ¢

6,5 PS verringert s@ S

Weitere ur n

1. % andeinwirkung
f

ere Filter achten. GroBte Bedeuiung hat
rechtzeitige Filterkontrolle bzw. - pllege (evtl.

n nach wenigen Betriebsstunden).

Y Warmeeinwirkung
Vor intensiver Warmeeinstrahlung ist der Motor
durch geeignete Abschirmung zu schitzen (bei
Sonneneinstrahlung z.B. Sonnensegel verwenden).

Das Lochblech (Schutzgitier) des Kinhiluflgeblases,
die Lufterschaufeln und gegebenenfalls die Zylinder-
rippen sind von Zeit zu Zeit zu reinigen.

in Besitz haben, auf folgendes hinzuweisen -

1. Die Moloren sollen nur in ihrem Drehzahlbereich. fir
den sie ausgelegt sind, arbeiten.
Ein Uberdrehen wird durch den eingebauten Regler
verhindert.

2. Das unnotige Hochjagen im Leerlaul, besonders kurz
nach dem Ingangsetzen des Motors, ist zu vermeiden.

3. Uberdrenzahlen, wie sie beispielsweise beim Berg-
ablanren auf der Strasse erreicht werden kbnnen,

sind durch rechtzeitiges Abbremsen unbedingt zu
vermeaiden,

In solchen Fallen, in denen der Kunde durch unsach-
gemaBe Behandlung irgendwelche Motorschéden
verursacht, sind wir von der Gewihrleistungspilicht
befreit.

(4]
&



SCHMIER- UND

WARTUNGSPLAN

Wartungszeltplan

;1 8] 2| 2| = | &
!Vln“:lungs- Schmiermitiel und -menge bzw. Wertungsarbeilen & m% o | o? | 0% g §’
; =ft1=s === c
Schmiarstalle S |ls=s|sz =553 8 | &
a @
g| 8| & g 5
Olbadiuttlilter Sabald Oltaliung verschiamimt, Filter reinigen und bis zur Strichmarke X
mil Motorendl nachflllen
Filteroberteil mit Kraltstolf minigen (bei starkem Staubanfall ent- X
sprechend fruher).
Alle Triebwerkstelle Motorend! SAE 20 im Winter und SAE 30 im Sornmer. =
im KurbalgehAuse, 0,7 Itr. bel Motor-Typ 1017-SRL und 1,0 lir. bei Molor-Typ 1026-SAL ‘
Ventile, StoBel und ginfillen (Olstand muB stets zwischen der oberen und unteren
Zylinderlaufbahn Markierung am OlmeBslab stehan). £
Bel neuen oder (berhollen Motaren mul der erste Olwechsel na e 5
10 Sid. und der zweite nach 25 Sid. vorgenommen warden o
Reglergestange Dic Gelenkstollen mil etwas Ol versehen. X
Zylindar, Zylinderkopf. Sobald Kihlrippen am Zylinder und -kopt. oder Kuhll er er X
uhliuftsieb Lifterhaube verschmutzt, diese séubern.
Balteric Boi Moloren mil Startar-Generalor, Batterie pile X
Ventiispiel Je nach Belastung des Motors nach je Btd. das Ventilspiel X
priifen und gegebenenialls nachstellen.
Zindkerze und Priifen, reinigen und evil. nac pinstellen. Schmierfilz der X
Zundanlage Zindanlage.mit etwas Spezia 1v 4) versehen.
Ventile und Venlilsitze Kom:ressionsdruck prifen (7.. 8hkg/cm?). Wird dieser Kompressions- X
druck nicht erreicht, Ventii@pund Ventilsitze nachschleifen.
Zylinderkop! Muttern flr Z pf, bei kaltem Motor, auf 23 kpm nachziehen.
(Bei neusn ?\ en Motoren nach den ersten 25 Belr.-Std, die R
Kraftstofftank, -Hahn X
und -Leitung
Starter-Generalor |lebursten von Zeit zu Zeit dberprifen. Rillenkugellager prifen X
u it Bosch-Fett Ft1v 26 lillen. Bei Bedarf auswechsein.
Vergaser rgaser von Zeit zu Zeit reinigen und auf richtige Einstellung priifen.
araul achten, daB die Drosselkiappe und das Reglergestdnge in b4
keiner Stellung hangen bleiben,
Lagerbolzen und Zugseil leicht mit Molykote-Olgemisch einfetten. X
Rillen mit HeiBlagerfett auslilicn. X
plung Reichlich mit Getriebefet! einfetten. X
Gelriebeol SAE 80
Getriebe Neulillung Nachfdliung
L - ] " bis zur
55 Mot.-Typ 1017-SRL normal angebaut 80 com Qikantroll-Schraube
% . bls zur ) i
Mot.-Typ 1026-SRL normal angebaut : 100 ccm Olkontroli-Schraube Z g
5 8
Gatriabedl SAE 80 = =
D D
Y Gelriebe Neufiliung Nachiillung
ww R .
&E Mol.-Typ 1017-SRL g 210 cen bis zur
gm ' normal angebaut : ocm Olkonirali-Schraube
Q e ———
Mo ’ & 3 bls zur
Mol.-Typ 1026-SRL normal angebaut | 200 cem Olkantroll-Schraube

CASTROL Motorendl ausschlieBlich empiohlen
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H!_NWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE

Sofern eine Lichtspule im Schwungmagnetziinder ein-

gebaut ist, erzeugl diese einen Wechselstrom mit einer
Lichtleistung von 16 Watt, 6 Volt.

Samtliche Stromverbraucher werden gleichstromseitig
an der Batlerie mil 6,7...9 Ah, 6 Volt angeschlossen,
welche dber einen Gleichrichter mit Drosselspule auf-
geladen wird (siehe Schaltplan).

Fir Schlepperfahrzeuge sollen Spezial-Gliihlampen
7 Volt, 3 Watt verwendet werden, die allgemein als
Schlepperlampen im Handel erhéltlich sind.

Bei Ausfall der Batterie kann im Notfall bis zur Behebung
der Stdérung weiter gefahren werden, Es ist aber darauf
zu achten, daB der Motor nicht mit Vollgas gefahren
wird, da sonst die Gefahr besteht, daB die Gluhlampen
wegen zu hoher Spannung durchbrennen.

Auf eine gute Masseverbindung der einzelnen Stromver-
braucher zum Fahrgestell ist zu achten.

/7

HINWEISE ZUM SCHALTPLAN
FUOR STARTER-GENERATOR

Der Motorentyp 1026-SRL kann auf Wunsch mit einem
Starter-Generator (BOSCH-Nr. 0010 350 005) geliefert
werden.

Er dient zum Starten des Motors und als, Stromquelle

fir die elektrische Ausriistung des ]

Leistungsabgabe :

a) als Starter  : 1 PS bei giner Nennspannung 12 Volt

b) als Generator: 11 A re ‘cﬁ:er Generatorspan-~
nu olt

Als Spannungsregie dader Reglerschalter (BOSCH-
Nr. 0190 219 ver et.

: d zweck des Motors ist eine Batterie
% 2 Volt, erforderlich.
traglichen Einbau des Starler-Generators

chseln der AnschluBleitungen ist auf den
Leitungsquerschnitt zu achten (siehe Schalt-
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SCHALTPLAN FUR LICHT- UND ZUNDANLAGE
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MAG 079

K K
TV3iw 56 7V3IW
7Y3w 8 7VIW
G i :‘
o ] Emino ’
o 3129 085196 ﬂ_ z
- g
2 3
- O
6 Volt 5le 4 &
67Ah ¢ 9Ah

a la Bougie
zu der Zundkerze
to Spark plug

Schwunglichtmagnetzunder
KurzschluBdruckknopf
Gleichrichter mit Drossel

2ug - Lichischalter
Sicherung 2,5 A

Batterie
Horn

2T C-rR<Ix

It

(LI T TR |

Il

N }7v3w

Horn - Druckknopf
Sicherungsdose (2 x 2,5 A)
Scheinwerfer

Steckdose

Stecker

SchluBlicht
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SCHALTPLAN FUR STARTER-GENERATOR

>
n

B

L 4
30h B+/30 50 DF D61 Q
hnitt
o] el &2

1
Section i D
Ouerschnit%
6...10 mm
= ™ C
l Secti
_ Que it Section
D é 4 BSgnm Querschnitt
A DF@- 4...6 mm?2
D+ 4 - 2
jusqu'a long. 2m, 25mm
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RICHTLINIEN FOR DEN BETRIEB MIT PETROLEUM ODER KEROSIN

Beide Motortypen kénnen bereits serienmaBig ab Werk
fUr Petroleum oder Kerosin-Betrieb ausgeristet werden.
Die Ausristung dieser Motoren besteht aus einem
2-Kammertank, den entsprechenden Leitungen und
einem Dreiwegehahn. Die kleinere Kammer dient zur
Aufnahme von normalem Benzin, die gréBere Kammer
enthall Petroleum bzw. Kerosin. Wegen der geringen
Klopffesligkeit des Petroleums bzw. Kerosins muB die
Verdichtung, die fir Benzin 7 : 1 betragt, auf 575 : 1
herabgesetzt werden. Dies wird durch Einbau eines
Zylinderkopfes mit gréBerem Verbrennungsraum er-
reicht.

Die Vorzindung bleibt unverandert : im Stillstand bei
allen Motoren 22° vor o.T.

Der Vergaser enthalt einen AblaBhahn, der im Boden
des Schwimmergehéuses sitzt.

Die Vergasereinstellung bzw. Dusenbestiickung éndert
sich und ist aus der Vergasertabelle, Seite 24, zu
ersehen.

ANZUGSMOMENTE DER SCH

Der Leistungsverlust bei Petroleum- bzw. Kerosinberr?eb
betragt etwa 10... 12 % gegeniiber dem Normalbetrieb

mit Benzin.

Es ist zu beachten, daB nicht ausgelastete Moloren,
d. h. solche Motoren, die ungewdhnlich lange im Leer-
lauf laufen miissen, sich fiir diesen Betrieb nicht eignen.
Es miissen mindestens 40 ... 50 % eistung vom
Motor abgenommen werden. t e dauernd
mit geringer Leistungsabnah beansprucht werden,
fOhren, weil sie zu kalt bleiben, rungen.

Bei Inbetriebnahme d ot ist folgendes zu

beachten :

en Motors wird der AblaBhahn
edffnet, um das Petroleum im Schwim-
mergehd a assen. Den Dreiwegehahn auf Benzin-
betrieb raftstoff) einstellen. Der Motor soll mit
B n.‘ 5 Minuten unter Belastung warmlauflen.
icBend den Dreiwegehahn auf Petroleum bzw.

in"Umstellen. Der warmgelaufene Motor lauft dann
etroleum bzw. Kerosin weiter.

Vor dem Star
am Vergase

uﬁu UND MUTTERN

Motor-Teil 1017-SRL 1026-SRL
Zylinderkopf 2,3 kpm 2,3 kpm
Kurbelgehausedetkel 2,3 kpm 2,3 kpm
Pleuels L 2 1,0 kpm 2,3 kpm
Venl ube 2,3 kpm 2,3 kpm
stutzen 1,0 kpm 2,3 kpm
tilatorschwungrad 9,0 kpm 9,0 kpm
Lagerflansch am Kurbelgehduse 2.3 kpm 2,3 kpm
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MOTORSTORUNGEN

Im folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die evil. auftreten kénnen.

A Motor springt nicht an

a)

oNoOsWN S O

o
—

Noo s =

LN

©
~

NGO

=
S

ol Sl

Keine Kraftstoffzuleitung, weil

Kein Kraftstoff im Tank

Kraftstoffhahn geschlossen oder verschmutzt
Kraftstoffleitung verstopft oder geknickt
Schwimmernadel klemmt

Kein ziindfdhiges Gemisch, weil
Wasser im Vergaser
Diisen verstopft

Gemisch durch zuviel Tupfen oder undichten Schwimmer Uberfettet
Starterklappe nicht geschlossen (fiir Kaltstart) oder nicht g (figy
Start bei warmem Motor)

Falschluft durch losen Vergaser oder Ansaugleitung

Keine Ziindung vorhanden, weil z
Ziindkerze &uBerlich nal

Ziindkerze verdlt, naB, Uberbrickt oder beschédigt

Zindkabel lose cder gerissen

Unterbrecherknopf kilemmt oder ist besghédi

KurzschluB am Unterbrecherknopfkabel

Unterbrecherkontakt verdlt, naB oder yers rt

Zundspule fehlerhaft
Kondensator beschéadigt

Keine Koempression vorhandeny w
Ventile zu wenig Spiel h

Ventile in den Ventilfiihru klemmen
Ventile undicht

Ventilfeder gebrochen(
ichtung beschadigt

stark ausgelaufen

er uberlauft, weil der Schwimmernadelsitz verunreinigt, ausge-
sdhlagen oder der Schwimmer undicht ist

Reglergestinge klemmt

Luftfilter verschmutzt ist

Die Kompression zu gering ist (siehe unter A, Punkt d)

Zindkabel lose oder heschadigt

Unterbrecherkontakte verolt oder verschmort

Moter klingelt bei Voligaslaufen unier Last, weil

Motor zuviel Frihzindung hat

Im Verbrennungsraum eine zu grofe Olkohleschicht vorhanden ist
Zindkerze nicht dem vorgeschriebenen Wéarmewert ontspricht
Motor zu heiB wird (siehe unter B, Punki d)

Motor knallt oder patschi in den Vergaser, weil

Motor zu wenig Kraltstoff erhéll
Zindkerze gliht, weil falscher Warmewert
Motor falsche Luft erhélt

Wasser im Vergaser

Ventile undicht

Ventiliedern lahm

Ziundung verstelit

Motor wird zu heiss, well

Kiihltuftfilter oder Kihlrippen dos Zylinders verschmuizt
Zindung verstelit
Motor zu wenig Krattstofl arhalt
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