Gebrauchsanleitung und Ersatzteilliste

 TYPE 2055-SRL

Instructions et notice d'entretien
Liste de pieces de rechange -



Zur Beachtung

Bei jeder Ersatzteilbestellung sind anzugeben :

1. Die auf dem Firmenschild eingeschlagene Typenbezeichnung des
Motors (Fig. 1).

2. Die Nummer des Ersatzteiles, gemiss der Ersatzteilliste.

?@observer

\
Lors de toute commande de pié@’ achées, indiquer :

1. Le type du moteur frappé sur la ette (fig. 1).
2. Le numéro de la piéce d’aprés la 1 }c piéces de rechange.

%
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Technische Angaben

Arbeitsweise
Zylinderzahl
Anordnung .
Bohrung

Hub.

Hubraum
Verdlchtungsverhaltms
Spitzen-Leistung
Dauer-Leistung. .
Maximale Drehzahl
Dauef- Drehzahl

Venti;ze%
Oeffnung

8 160  vor oberem Totpunkt
Schliessen E'% 520 nach unterem Totpunkt
Oeffnung Ausl 480  vor unterem Totpunkt

Schliessen Auslasg @ o nach oberem Totpunkt
Ventilspiel bei kalte r:

Auslass......&....w...
\?u?

Einlass

Ziindung:

Maximale Vorziindung (gegeniib

werfriemenscheibe)

Unterbrecher- Abstand (lm Zundvertell

Kerzen .

Vergaser:

Typ . .
Haupt- Duse
Lufttrichter.

Oelinhalt .

Elektrische Ausrustung :
Ziindung

Marke (Magnetplatte) .
Marke (Ziindverteiler).
Typ (Magnetplatte)
Typ (Ziindverteiler)

Gewichte:

Totalgewicht mit Sockel .
Totalgewicht als Flanschmotor

er

4-Takt

2
Nebeneinander ¢
72 mm

68 mm

550 cm?®
1:5,75

12 PS

10 PS

3500 U'Min
3000 U/Min

tel]el]d

0,10-0,15 mm
0,15-0,20 mm

L)

llung der An-

22 mm
0,35 - 0,40 mm
BOSCH W 225 T 1

GO OBA 22-H

4. 95
. % mm
. . 2 Liter

Magnetplatte mit sepa-
ratem Ziindverteiler.
SCINTILLA
SCINTILLA

NDK 1 L153/12W6V
B1H2R0M1Z1

68 Kg
62 Kg



Cycle s :
Nombre de cylmdres :
Disposition .

Alésage .

Course .

Cylindrée .
Taux de compressxon .
Puissance de pointe
Puissance d’utilisation .
Régime maxi

Régime normal: |
Calage : . %

Ouverture admission@
Fermeture admissi

on
Ouverture échappement
Fermeture échappement

200 ¢ aprés point mort haut
Jeu des soupapes, moteur é@:

Admission .
Echappement

Allamage:

Avance maximum (par rapport au repére s@oulie de

%
/\

lancement) .

Ecartement des rupteurs (dans dlstrlbuteur)

Bougie .

Carburateur:

Type
Gicleur pnncxpal
Diffuseur

Contenance huile

Equipement électrique :

Allumage

Marque (magnéto) .
Type (magnéto) .
Marque (distributear) .
Type (distributeur)

Poids:
Poids total avec socle .
Poids total sans socle .

— B

Dates techniques

16°  avant point mort haut
20 aprés point mort bas
avant point mort bas

a 4 temps
2

cote A cOte
72 mm.

68 mm.

550 em-
1:5,75

12 CV

10 CV
3500 T/min.
3000 T/min

22 mm.
0,35-0,40 mm.
BOSCH W 225 T1

22-H

mm.
*
2 litre 6

Magnéto a aimants tour-
nants et distributeur
d’allumage séparé
SCINTILLA

NDK 1 L153/12W6V
SCIN I'ILLA
B1H2RO07T1Z1

68 kg.
62 kg.
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Technische Beschreibung

Csatule it e

Der MAG-Motor Typ 2055-SRL ist ein Viertakter, 2 Zylinder, Seitey,
gesteuert, durch Turbogebliise wirkungsvoll luftgekiihlt. Seine krﬁftige
Bauart, seine gedringten Einbaumasse und sein geringes Leisﬂlngg.
; gewicht kennzeichnen ihn als ideale Kraftquelle fiir transporgey).

Aggregate und Maschinen, welche unter schwierigen Betriebsbedin_
gungen arbeiten,

ehiuse-Zylinder.
Moto se und Zylinder sind in einem Stiick aus speziellem Zylin.
derguss g n. Der Zylinder besitzt grossdimensionierte Kiihlrippen,

die eine wirkuiesvolle Kiihlung gewihrleisten, Der Zylinderkopf mit
durchkonstrui e§rbrennungskammer ist leicht demontierbar,
(%4

Kolben.

Leichtmetallkolben mit 2 @( ssionskolbenringen und 1 Oelabstreif.
ring, é

Der Kolbenzapfen im Pressitz m%t, wird durch zwei Seegerringe
gesichert. @

Kurbeltrieb. :

*
Die Kurbelwelle ist aus einem

Stiick im GGSﬁ?geschmiedet- Der
Antrieb der N ockenwelle erfolgt iiber Ritzel und Za nkranz. Der Turbo-

Vergaser.

OBA-Vergager. Einfache Bauart, lejchy demontierbar, Er funktioniert
selbst unter gehy starkem Neigungswinkel.




.

Description technique

Le moteur 2055-SRL est du type i 4 temps, a 2 cylindres, distribution
par soupapes latérales. Son refroidissement par air forcé (turbo-ven-
tilateur) est trés efficace et largement suffisant. Le moteur, d’une
conception robuste donnant un encombrement réduit, est de faible
poids en regard de sa puissance, ce qui le désigne spécialement pour
’entrainement d’agrégats portatifs et machines agricoles devant travailler

dans des condifés difficiles.

Carter-cylindre.

I1 se compose d’une s iéce en fonte de cylindre. La partie cylindres
est munie d’ailettes largement dimensionnées, assurant un refroidis-
sement efficace. La culaSsg{ 3vec une chambre de combustion trés
étudiée, est facilement démo e.

(4

En alliage léger, muni de deux seg de compression et d’un
segment racleur. /

L’axe des pistons, chassé dans ces derniers, @rrété latéralement au
moyen de deux ressorts Seeger.

Embiellage. O

*
Le vilebrequin matricé en acier est monté sur deux Qﬁnents a
rouleaux. Le pignon d’entrainement de ’arbre a cames etde volant
ventilateur, dans lequel est fixée la magnéto & aimants tournants, sont
montés coté « mise en marche » sur le vilebrequin.
L’étanchéité des paliers est assurée par des joints Simmer.
Les bielles sont en alliage d’aluminium matricé, montées sur des coussi-
nets laminés.

Piston.

Carburateur.

D’une conception simple et facilement démontable, il peut fonctionner
méme sous des angles d’inclinaison trés prononcés.



Beleuchtung.

Der eingebaute Ziindmagnet ist mit einer Lichtspule von 19 Watt 6 -

ausgeriistet. Zur Lichtstromabnahme ist ein Steckkontakt am Ventilat:: t
I

gehiuse vorgesehen.

Drehzahlbegrenzer.

Simtliche Motoren sind mit Drehzahlbegrenzer (Fliehkraft-Regler)
ausgeriistet, welcher eine maximale Drehzahlabweichung ZWischey

Leerlauf und Vollast von 10 % gewihrleistet. |
Auf Wunsch kénnen die Motoren ausserdem mit einer HandgaSbetaﬁ.

gung ansgeriistet werden.

Q.
%
s



Eclairage.

La magnéto 3 aimants tournants est équipée d’une bobine d’éclairage

de 12 watts sous une tension de 6 volts, afin d’assurer un éclairage, sui-

vant le but et 'application du moteur.
Une prise de courant est prévue 4 cet effet sur le carter du ventilateur.

Limiteur de vitesse.

Tous les moteurs MAG type 2055-SRL sont équipés d’un limiteur de
vitesse, composé d’un régulateur a force centrifuge monté sur le vile-

brequin et d’ué tringlerie commandant le papillon du carburateur.
t

L’écart du no de tours entre la marche a vide et la pleine charge
peut étre limi 9. D’autre part, et sur désir, une commande a

main de mise au ra %ut étre aménagée.

’))O/

%

%
o
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praktische Ratschlﬁge

Gebrauchsanweisung und

[nbetriebsetzung

und Ausserbetriebsetzung des Motors

1. Vor der Inbetriebsetzung.

stoffstand im Benzintank priifen.
sllstutzen im Kurbelgehiuse ausschrauben und Oelstand apy

zeiger priifen. Der Oelstand-Anzeiger trigt eine Maxi- und

Mini-Ma e%ei vorgesehener lingerer Betriebszeit muss Oel bis
gdhillt werden. (Siehe Bild 2.)

« Maxi » ein

Fig. 2

Oelstand-Anzeiger

Jeder Motor wird in unserem Werk fiir den Betrieb mit:
AGRICASTROL MEDIUM (SAE 30) und CASTROL XL (SAL 30/40)

fiir Aussentemperaturen iiber 200 CASTROL XXL (SAE 40)

reguliert. Wir empfehlen unseren Kunden, nur diese Oelqualitiiten 24

heniitzen.



Instructions ef conseils pratiques
Mise en marche

et arrét dy moteur

1. Avant la mise en marche.

lissage d’huile sur le carter moteur et controler le

fixée au bouchon. Cette tige porte deux repéres,
«maxi » et « mini : nt toute mise en marche d’une certaine durée,
remplir d’huile jusq niveau « maxi ». (Voir fig. 2.)

.

Fig, 2

Jauge huile

eglé i fonctionner:
Chaque moteur est réglé en nos usines pour
avic de I’huile AGRICASTROL MEDIUM (SAE 30) ou
"hui ] 5 30/40) ;
de I’huile CASTROL XL (SAE 3 |
oij'e;es températures ambiantes de plus de 20¢ CASTR(.)Ij X),(L (.SAE 40)
Ilzlous recommandons d’utiliser exclusivement ces qualités d’huile.

.




2. Inbetriebseizung bei kaltem Motor.
A) Benzinhahn 6ffnen.
B) Vergaser bis zum Ueberlaufen tupfen. Tupfer jedoch be; Uehy
fliessen des Benzins sofort loslassen. | B
C) Starter am Vergaser éffnen; randrierte Schraube mi¢ Stift ay,

der Einkerbung hochziehen. (Siehe Bild 3.)

Fig. 3 ter

D) Gashebel zuriickstellen (schliesse@ r Hebel ist so eingestellt,
dass er die zum Anlassen notwendj e gaser-Oeffnung ergibt.

E) Den Zapfen der Anwerfschnur in das éder Anwerfriemen-
scheibe einfiihren und die Schnur auf dies€r Scheibe aufrollen.
Durchziehen bis Kompressionswiderstand auftritt, leicht zuriick-
drehen und dann kriftig durchziehen, um den Motor anspringen
zu lassen. Es ist darauf zu achten, dass der Anwerfriemen in der
Uhrzeigerrichtung aufgerollt und durchgezogen wird. (Achtung
vor eventuellen Motor-Riickschliigen.)

F) Sobald der Motor liuft, Starter schliessen. Die randrierte
Schraube wieder in ihre Kerbe bringen.

3. Inbetriebsetzung bei warmem Motor.
. n
Bei warmem Motor verdunstet der Brennstoff rascher. Wiirde man nt
¢ ; . . n
beim Anlassen wie bei einem kalten Motor vorgehen, so wiirde 4



0

9 Tfise en marcuc & froid.

A) Ouvrir fe robinet d’essence.

B) A:ppuyer sur le bouton poussoir du carburateur jusqu’a ce que
I’essence apparaisse. Lacher le bouton dés qu’elle apparait pour
ne pas noyer le carburateur.

C) Ouvrir le starter du carburateur; soulever le bouton et le mettre
hors de son encoche. (Voir fig. 3.)

bis

Fig. 3 Starter /‘Q

D) Fermer la manette des gaz. La manette est fegite pour donner,
en position fermée, ’ouverture nécessaire au dép

E) Engager le téton de la corde de lancement d
de la poulie de mise en marche et ’enrouler sur ce e-ci. Tirer

énergiquement pour provoquer le départ. Bien faire attention
de tirer et d’enrouler la courroie dans le sens des aiguilles d’une

montre. (Attention au retour éventuel.)
F) Dés que le moteur tourne, fermer le starter (engager le téton

dans son encoche).

passage

3. Mise en marche du moteur chaud.
chaud, ’essence se vaporise plus facilement. Si

Lorsque le moteur est
du démarrage d’'un moteur chaud, comme dans

donc on procédait lors
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ein zu reiches Gemisch, welches nur schwer entziindbar v:;are, erha en
Deshalb muss in diesem Falle wie folgt vorgegangen werden :

A) Wie unter 2. A). . N
B) Den Tupfer des Vergasers nicht betatjgen.
C) Der Starter im Vergaser soll nicht gedffnet werden.

D) Wie unter 2.D). .
E) Den Anwerfriemen kriftig ziehen, um den Motor anspringey,

zu lassen.

4. Wihrend des Betriebs.

Den Motor zuerst wihrend einigen Minuten im Leerlauf langsam dre.

hen la damit er sich erwdrmen kann (je nach Temperatur 2-3 Min,),
bevor stet wird. Der Motor bedarf dann keiner besonderep
Wartung

Achtung! Ni&ﬁ] Oelmesstab wihrend des Betriebs herausschrauben,
L 2

5. Ausserbetriebsét .

A) Den Motor auf uf bringen.
B) Ziindung abstellehZitdem der kleine Massenkontakt gedriickt
wird.

C) Brennstoffhahn schliessen.o

(N

Q

7
006



le cas d’un mote
s’enflammerait
comme suit:

13 L I s P .
df; fl:OId, On obtiendrait une carburation trop riche qut
ifficilement, 1] y a donc lieu, en pareil cas, de procéder

A) Comme sous 2. A).

B) Ne pas appuyer sur le bouton de la cuve du carburateur.
C) Ne pas ouvrir le starter,

D) Comme sous 2.D).

E) Tirer énergiquement sur la courroje de lancem

el départ ent pour provo-

4. Pendant la marche.

Faire tout d fonctionner le moteur pendant quelques minutes

(2-3 min. suivantlagtempérature) i sa vitesse de ralenti pour qu’il puisse
s’échauffer progresSiyement puis, lentement, ’amener 3 son régime de
travail.

Attention! Ne jamais ﬁb%zr le bouchon de remplissage pendant la

marche du moteur.

5. Arrét &0
: A \

A) Mettre le moteur en marche enti.

B) Couper I’allumage en appuyant bouton de mise a la masse.
Maintenir le contact jusqu’a I’arré et du moteur.

C) Fermer le robinet a essence. /‘

%
o
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Unterhalt

1. Eingriffe, die durch unerfahrene Beniitzer ausgefiihrt werdey,
konnen.

A)  Oelwechsel.
Nach je 100, das erste Mal nach 50 Betriebsstunden, muss das
Oel ausgewechselt werden. Hiezu muss die Oelablassschraybs
seitlich an der Oelwanne ausgeschraubt werden.
Das Oelablassen soll immer bei stillstehendem, noch warmen

%or durchgefiihrt werden, d. h. solange das Oel noch diinn-

iSgig ist und daher besser abfliesst.
B) Re% des Luftfilters.
e in Benzin reinigen, trocknen lassen und alsdann

Filter
mit fliissig el missig schmieren.

C) Kerzen-Kontr

Der Elektrode and darf 0,4 mm nicht iiberschreiten,
ansonst Magnet n, zu befiirchten sind. Die Kerze ist
regelmissig mit Hilf jedem Motor beigelegten Lehre zu

kontrollieren und der den-Abstand, wenn notig, durch
Korrektur zu verringern. /

2. Eingriffe, die nur durch den erfahré‘@Mechaniker ausgefiihrt

werden diirfen.

A)* Verrussung. :

L 2
Nach lingerer Betriebsdauer scheint del%or an Leistung

nachzulassen und dieZylinder neigen zu iiberm#ssiger Erhitzung;
die Verbrennungskammern sind verrusst und der Motor muss
einem Mechaniker zum Reinigen ibergeben werden.

B)* Ventileinstellung.
Die Ritzel auf Kurbel- und Nockenwelle
die genaue Einstellung der
diese markierten Stellen auf
Das Spiel zwischen Ventjlst
lassventil 0,10-0,15 mm un
betragen. Sollte eine Abyw

sind bezeichnet. Um

Ventile zu erhalten, stimme man
einander ab,

ossel und Ventil muss fiir das Ein-
d fiir das Auslassventil 0,15-0,20 mm
eichung festgestellt werden, so korri-
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Entretien

1. Opératioﬁs ouvant & 2 ili
' p uva étre effectuées par Iutilisateur non qualifié.
A) Vidange d’huile.

Eﬂ'e.ctuer la v1dz:111ge aprés toutes les 100 heures de marche
environ, la premiére fois aprés 50 heures.
Pour v1dfmger I’huile, ouvrir le bouchon de vidange au bas du
carter bain d’huile.
Cette gpération doit toujours étre effectuée sur le moteur arrété
et encog haud, donc sitot aprés son arrét; ’huile chaude est
plus flui s’écoule mieux.

B) Nettoyage d@e a air.
Nettoyer la cartouche de filtrage dans de I'essence; aprés séchage,

la graisser sans efc@sydans de I’huile fluide.

C) Contréle des bougie ?
c

L’écartement des éle @ de la bougie ne doit pas dépasser
0,4 mm. au risque de prevoquer la détérioration de la magnéto.

Contréler périodiquement 1 gie a 'aide de la jauge livrée
avec chaque moteur et, si né ire, faire la correction sur

I’électrode latérale. /
Opérations ne devant étre effectuées Q}‘?ar un mécanicien

qualifié. @
A)* Encrassage. O
Aprés un certain temps de marche, le moteur ‘semble perdre de
sa puissance et les cylindres ont tendance a chauffe érément;
ettre le

la chambre de combu
moteur i un mécanicien pour

stion est encrassée et il fau
le décrasser.

B)* Réglage des soupapes: \
Les pignons sur le vilebrequin et sur ’arbre a cames portent des
repéres qu’il suffit d’aligner pour obtenir le réglage exact. Le
jeu entre poussoir et tige de soupape doit étre de 0,10-0,15 mm.
4 ’admission et de 0,15-0,20 mm. 4
aurait varié, il faudrait le retabhr.,\

- i méme plece,
eau du poussolr par une P
fneulant la face de celui-ci pour augmenter I'écart.

I’6chappement. Au cas ou il
geant le cha-

solt en

soit en échan
mais plus haute,




giere man das Sp?v,, indem man die Stossclkappe durch ejp,
héhere ersetze oder notigenfalls die Oberfliche der Stisge),
kappe abschleife, um den Zwischenraum zu vergréssern,
CY* Einstellung der Vorziindung.

Den Deckel iiber dem Ziindverteiler abheben und ein leicht
oliges, diinnes Papier zwischen die Unterbrecherkontakte brip.
gen. Den Motor langsam von Hand drehen, bis sich die Unte;.
brecherkontakte lésen; alsdann iiberpriife man, ob die beiden
Eichstriche, auf Anwerfriemenscheibe und Ventilatorgehiuse,
18 mm voneinander entfernt liegen. Sollte dies nicht der Fall
sein, drehe man den Ziindverteiler, indem man vorerst die
%aube der Befestigungsbride gelost hat, bis man die richtige

tellung erreicht.

3. Auseina d%fhmen des Motors.
A)* Zylindeds6pf.

Ziindvertéilérund Kerzen wegschrauben, alsdann das Luftleit-
blech wegne @damit der Zylinderkopf zuginglich wird.

B)* Ventile.

Zylinderkopf un @t'l-Schutzdeckel abnehmen. Die Federn
mit einem Hebel heb%d die Ventilkeile herausziehen.

C)* Kurbelwelle.
Um eine nur oberﬂéichlicl%ung vorzunehmen, hebe man
die Oelwanne ab.

Ist ein komplettes Auseinander{@en der Kurbelwelle ge-
wiinscht, gehe man wie folgt vor:

a) Motor von der Maschine abnehme
% Werkzeug de-

b) Ventilatorschwungrad mit entsprech

montieren.
¢) Die Oelsumpf demontieren und mit einem Steckschliissel

von 12 mm den Pleuelstangenkopf 16sen.
d) Die Kolben nach oben stossen.
e) Vorderes Lager demontieren und gleichzeitig Kurbelwelle

entfernen.
Achtung! Sollen die Kolben herausgenommen werden, so de
montiere man zuerst den Zylinderkopf (wie unter 3. A) und
kratze alsdann mit einem Schaber sorgfiltig den Russ, der sic
auf der oberen Seite des Zylinders angesetzt hat, weg.



Cy*
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Réglage de 'avance ala
Enlever le couvercle du
Papier mince entre
moteur i la main jusqu’au
déplacent, puis vérifier

lumage,
distributeur d’allumage ¢

: : : placer un
€8 vis platinées. Tourner lentement le

moment ou les vis platinées se
que les deux repéres, 'un sur la poulie
de lancement, ’autre sur le cart il ient éloi

er ventilateur, soient éloignés

de 1?3 mm. Si tel n’est pas le cas, dévisser la vis de la bride de
fixation sur le distributeyr

: ' et tourner celui-ci jusqu’a ce qu’on
obtienne la position exacte.

3- Démontag% moteur.
A)* Culasse.

B)*

C)*

La culasse cessible en enlevant le distributeur, les bougies
et le capot d tilateur.

Soupapes. .

Enlever la culasse uvercle des soupapes. Soulever le res-
sort avec un levier et fetiter la clavette de la tige de soupape.
Vilebrequin.

Pour une simple inspection,\ er le carter bain d’huile.

Pour un démontage complet:

a) Enlever le moteur de la machQ

b) Démonter avec un outillage spéc volant ventilateur.

¢) Démonter le carter bain d’huile, e ydf'é enlever la téte de
bielle avec une clef a tube de 12 mm. @

d) Pousser le piston vers le haut. O

e) Démonter le palier avant, le vilebrequin se @o;tera en

méme temps que le palier.

Attention ! S’il faut sortir les pistons, démonter la culasse (voir
3. A) puis enlever soigneusement avec un grattoir la calamine
déposée sur la partie supérieure du cylindre.




Die nachstehender Anleitungen sind allein dazu
oder Mechaniker in die Lage zu versetzen, die a
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Siorungen

bestimmt, den Besitzer
» hiofigsten auftreten.

den Stérungen méglichst rasch festzustellen. Sollten jedoch Stérungen
auftreten, deren Ursache nicht behoben werden kann, so empfehlen

wir, den Motor in unser Werk einzusenden.

1. Der Motor springt nicht an.
A) Der Brennstoff gelangt nicht in den Vergaser.

a) Brennstoffhahn geschlossen.

d)

e)

f) Vergaserdiise verstopft :

Ziindkerze aussch

Kein Brennstoff im Behilter.

itung verstopft: Abmontieren und reinigen.
r im Hahn verstopft: Abmontieren und reinigen.

immernadel verstopft: Abmontieren und reinigen.
Ausblasen und mit einer Borste

reiniget
g) Luftloch dlter verstopft: Reinigen.

B) Der Brennstoff g %ﬂ den Vergaser.

nd priifen, ob sie feucht ist.

a) Bei feuchter Kerze:

b)

u
Es wurde zuviel@@eingespritzt.

1.

2. Der Vergaser wurde getupft.

3. Die Schwimmernadel sc f& nicht: Freimachen, wenn
eingeklemmt; Nadelsitz au sc@ifen oder ersetzen, wenn
beschidigt. O

4. Schwimmer undicht: Ersetzen.

L 2
Bei trockener Kerze. O
Ziindkabel wieder aufsetzen, Ziindkerze® aéf den Zylinder-

kopf legen und den Motor von Hand drehen.
Es zeigen sich keine Funken.

1.
2.
3.

Die Kerze ist verrusst: Mit Biirste und Benzin reinigen.
Ziindkerze beschidigt: Kerze ersetzen.

Ziindkabel gelockert : Kontaktstellen reinigen und Kabel
befestigen.

Ziindkabel von der Kerze entfernen und Kabelende bis
zu einem Abstand von 2-3 mm gegen den Zylinder halten.
Gleichzeitig den Motor von Hand drehen.
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trregularités Je tonctionnement

Les renseignements indiqués ci-aprés sont uniquement
mettre a 'utilisateur ou au mécanicjen ded -
de mauvais fonctionnement se présentant le
causes de mauvais fonctionnement peuvent
ce cas, renvoyer le moteur a 1’usine.

destinés A per-
éceler rapidement les causes
plus fréquemment. D’autres
également se produire; dans

1. Le moteur ne démarre pas.

A) L’essence n’arrive pas au carburateur.
a) Robiflet d’essence fermé.

e) Pointeau du teur obstrué: démonter et nettoyer.

f) Gicleurducarb bouché:le déboucher, soit en soufflant,
soit a ’aide d’un ¢ de tout autre fil non métallique.
g) Trou d’air du bouch réservoir obstrué: nettoyer.

B) L’essence arrive au carburateifr
Dévisser la bougie et contrdler si humide.
a) La bougie est humide. O/‘

1. On a injecté trop d’essence.

2. On a exagérément noyé le carburateu@
3. Le pointeau du carburateur ne ferme pds: Jibérer le poin-

teau s’il est coincé ou le roder §’il porte mat ﬂ’s siege.
4. Le flotteur est percé: le remplacer. 3
b) La bougie est séche.

Remettre le cable sur la bougie, la poser sur la culasse et
faire tourner le moteur a la main.

c¢) L’étincelle ne jaillit pas.

1. Bougie encrassée:lanettoyer avec une brosse et de I'essence.

2. Bougie défectueuse: la remplacer.

3. Cable d’allumage mal fixé a la bougie: nettoyer les sur-
faces de contact. Détacher le cable d’allumage de la bougie
et approcher 'extrémité du cable 4 2 ou 3 mm. du cylindre
tout en faisant tourner le moteur a la main.
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d) Es springen keine FUB}*—"JE vom Kabel zar Masse iiber,
1.* Unterbrecher verschmutzt: Re |
9% Unterbrecherhebel sitzt fest: Freimachen. )
3% Unterbrecher - Kontakie verbrannt : Kondensatoy und

Unterbrecher-Kontakte ersetzen.

4.* Ziindkabel defekt: Ersetzen.
e) Es zeigen sich Funken an den Kerzenelektroden.

1. Vergaserbefestigung locker: Befestigen.
9.* Falsche Einstellung des Ziindverteiles zufolge mangel.

hafter Montage: Richtig einstellen.
3.* Ungeniigende Kompression: Motor zur Priifung in daq

@ Werk senden.

2. Der springt schlecht an.

A) In jed etriebszustand.
In dies m % kann irgend ein unter 1. aufgefiihrter Fehler

5
1nigen.
2

Ursache dés gchlechten Anspringens sein.

B) Nur in kalte and.
Die mangelhaft dichtungen, die den Zutritt falscher Luft
€

zu dem noch nich¥ entziindeten Gemisch ermoglichen, sind fiir
die Inbetriebsetzung €ifey kalten Motors besonders nachteilig,

Die Dichtungen des Zylinde} %pfes und der Kerze werden ge-

=

priift, indem man etwas Oe dieselben giesst und daraufhin
den Motor drehen lidsst. An dichten Stellen, welche zu
beheben sind, werden sich Luftb @ bilden.
C) Nur in warmem Zustand.
a) Der Vergaser ist iiberfiillt (siehe 1. )@2 ;
b) Brennstoffstand im Vergaser zu hoch. é
1. Die Schwimmernadel schliesst nicht (§1ehe 1. B) a) 3.)
2. Schwimmer undicht (siehe 1. B) a) 4.).

3. Der Motor steht still,

A) Der Motor hilt langsam an,
Alle unter 1. (der Motor springt nicht an) aufgefiihrten Betriebs
stﬁru.ngen kénnen Ursache deg Anhaltens sein. Storungen, die
auf. eine fe.hlerhafte Ziindung zuriickzufiihren sind, verursachen
meistens ein plotzliches Anhalten, ohne vorherigen, unregelmés”
sigen Lauf. Diejenigen Stérungen, welche aus einer schlechte?
Verbrennung entstehen, verursachen oft einen vorherigen un*®



2. Le
A)

B)

C)

3. Le
A)

d) L’étincelle ne jaillit pas a extrémité du cable,
L* Rupteur du distributeur encrassé : nettoyer.
2.* Levier du rupteur grippé : réajuster.
3.* Contacts du rupteur brilés: remplacer le condensateur et
les contacts du rupteur.
4.* Cable d’allumage défectueux: remplacer.
e) L’étincelle jaillit entre les électrodes de la bougie.
L. Fixation du carburateur desserrée: resserrer.
2.¥ Faux calage du distributeur a la suite d’un remontage
défectueux: corriger.

* . .
3. Mge de compression: renvoyer le moteur a I’usine.
e

moteur re difficilement.

Dans n’importe@elle condition de marche.
En pareil cas, 'iff quelconque des défauts signalés sous 1. peut
étre la cause de la" n marche difficile.

Seulement lorsque le est froid.
Les défauts d’étanchéit voquant des entrées d’air sur le
mélange non explosé, so gticuliérement nuisibles a la mise

en marche d’un moteur froid.

Contréler I’étanchéité des joints culasse et de la bougie, en
faisant tourner le moteur a la mab és avoir versé un peu
d’huile sur ces organes. Des bulles d'ai formeront la ou un
manque d’étanchéité doit étre éliminé. /‘

Seulement lorsque le moteur est chaud.

a) Carburateur trop noyé (voir 1. B) a) 2.).

b) Niveau d’essence trop haut dans le carburateuxmai; 1. B).

1. Le pointeau du flotteur ne ferme pas (voir

2. Flotteur percé (voir 1. B) a) 4.).

moteur s’arréte.

Le moteur s’arréte lentement.
Toutes les irrégularités de fonctionnement signalées sous 1. (le

moteur ne démarre pas) peuvent provoquer l’al‘l‘ét’dl’l moteur.
Les pannes dues a un défaut d’allumage provoquent généralement
un arrét qui n’est pas précédé d'une marche avec reto:lr de gaz
au carburateur. Chercher le défaut en suivant dans l'ordre les

instructions données sous 1.
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gelmissigen Lauf, Betriebsstoffmangel macht sich durcl, . Spuk.
ken » des Vergasers bemerkbar. Die Ursache der Stérung g
durch aufeinanderfolgende Priifung der unter 1. aufgefiihrtey,
Fehler festzustellen.
B) Der Motor steht plotzlich still.
Plétzliches Stillstehen ist oftmals die Folge eines F estklemmenS
des Kolbens oder eines Ventils. Die Ursachen koénnen folgende
sein:
a)* Ungeniigende Schmierung oder schlechte Oelsorte.
b)* Motor ungeniigend eingelaufen.
¢)* Ueberhitzung des Motors durch zu armes Gemisch.
" Schlechte Kiihlung oder verstopftes Ventilatorgehiuse.
erwendung einer nicht passender Kerzen.
tor soll in das Werk eingesandt werden.

4. Unregel ger Gang
Die unregelmissi rbeitsweise wihrend des Betriebs wird oft durch
mehrere zusamm ftretende Fehler hervorgerufen. In diesem Falle
sind simtliche Stora zu beheben.
A) Der Motor Elop klingelt.
a) Verwendung efnér micht passenden Ziindkerze.
b) Das Gemisch ist zd : Diise oder Leitung teilweise verstopft
(siehe 1. A). Falsche ip der Ansaugleitung (siehe 2. B).

c)* Explosionskammer verr b
d)* Motorlager ausgelaufen.
B) Der Motor wird heiss und zieht niéhd)an.

a) Kontrolle wie unter A) ausfﬁhre?

b) Auspuffrohr oder Auspufftopf versfo

¢) Mangelhafte Schmierung: Zu wenig %chlechtes Oel.

d) Lufteintrittsieb verstopft.

Der Motor soll nicht unnétig demontiert werden. Er ist sorgfiltig

eingestellt und bedarf keiner weiteren Regulierung. Bei Auftre-
ten von Schwierigkeiten ist das Werk zy Rate zu ziehen.

Bemerkungen: Alle mit *) bezeichneten Eingriffe miissen durch einen
erfahrenen Mechaniker vorgenommen werden.

Defekt gewordene Motoren, die sich noch unter Garantie befinden, sol-
len nicht demontiert, sondern ohne jegliche vorherige Reinigung in

unser Werk eingesandt werden, ansonst Garantieanspriiche abgewiesen
werden. (Siehe Seite 28 « Garantie ».)




i
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B) Le moieur s’arréte brusquement,

. generalement provoqué :
pistons ou d’une soupape, da 3 Provoque par le grippage des

* ] 6
a)* Gralssagfa défectueux: trop faible quantité d’hujle
b)* Moteur insuffisamment rodé. |

*
c)* Moteu é i
) r surchauffé par suite d’une carburation trop pauvre.

d)>l< De.fa.tut fie ve,ntllatlon par obstruction du carter ventjlateur.
e)* Utilisation d’une bougie d’un type ne convenant pas
Renvoyer le moteur a I'usine.

4. Marche irréculiere.

Lesirrégul
ment provoqu

es de fonctionnement pendant la marche sont fréquem-
6€s781
pareil cas d’élie%

multanément par plusieurs défauts. Sefforcer en

toutes les causes de mauvais fonctionnement.
A) Le moteur cogné’ou cliquette.

a) Utilisation d’u}

b) Carburation trop

bouché (voir 1. A).

¢) Chambre d’explosion@asiée.

gie d’un type ne convenant pas.
e: gicleur ou conduite partiellement

d) Usure des paliers.
B) Le moteur chauffe et ne tire pas. Q

a) Effectuer les mémes controles (qus A).
b) Conduite ou pot d’échappement bm.@}asser le pot d’échap-
pement a la flamme.

¢) Graissage défectueux: trop faible quan@?’huile ou huile

de mauvaise qualité.
Ne pas entreprendre inutilement le démontage ﬂ@l eur. Soi-
gneusement mis au point, le moteur n’exige aucun-éage sup-
plémentaire. En cas de difficultés, consulter 1'usin€ dont les
services sont a I’entiére disposition de I'utilisateur.

ey * i & ¢
Remarque: Toutes les opérations marquées ™) doivent étre effectuees.

par un mécanicien qualifié. , .
& i ¢ 8’1 re sous garantie, au
Ne pas démonter un moteur accidenté s’il est enco g ,

risque de perdre cette derniére. Le renvoyer a l'usine tel quel, sans le
nettoyer. (Voir page 28 «Garantie>.)




Der Motor springt
schiecht oder nicht an

Der Motor
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storungstabelle

Betriebsstofih,

Der Betriebsstoff gelangt
nicht in den Vergaser

Betriebsstoffhahn |

: hn
Keln_ Bﬂl'iebsstof g_enfcglox_sen
Betriebsstoffleiyng vy, ¢ d!ter

oflen |

Die Kerze ist feucht

. o ve
Betriebsstoffleitung frei [~ Filter im Betriebsstoﬂll';zmp"

Vergasemadel verstopft h e!Stopy
Vergaserdiige Verstopft

Luftlocl_l im BEhﬁlterdeckel verst
Opf

Vergaser iiber

Der Betriebsstoff gelangt
in den Vergaser

Die Kerze ist trocken

ekle
Nadelsitz abgeﬁutztr'(‘):ine:r b
verg_aserschwimmer undichet
Betriebsstoff im Vergaser verd
Fuiks ani Elektroden der Ziindkerze ve e
WE Ziindkerze defekt rchmutyy
Ziindkerzenkabel lose
Unterbrecher verschmutat »
Unterbrecher-Hebel geklemmg «

Kontaktschrauben am Unt
er|
Kondensator verbrannt * i

trieb
E Vergasernade| oy BEtupIt

Schidigy

Kein Funke an
der Kerze

Kein Funke am
Kabelschuh

er Verbrany,

Stillstand nach vorherigem

Ziindkerzenkabe) defekt od i
Vergaser o er Schlechy 180lien

Falsche Luft in der A
Magnet falsch eingestellt *

Oel-Benzingemisch ungenii
: gend ge.
Kolbenringe kleben fest * B

Cutie mm Ziindkerze defekt
-—-—El(awschuh Elektroden der Ziindkerze verschmutat

Ziindkerzenkabel lose

Der Motor hat

Kompression
Der Motor hat kelne

Kompression

nsauglei!ung

Kein Funke an

der Kerze

Unterbrecher verschmutzt
Keiin e am Kontaktschrauben am Unterbrecher verbrannl
B~ T Kondensator verbrannt *

Ziindkerzenkabel defekt oder schlecht isoliert
Kein Betriebsstoff mehr

bleibt stehen

Unrczclmluiger Gang

unregelmadssigen Gang

Gewaltsamer Stillstand

Betriebsstoffhahn geschlossen
" Betriebsstoffleitung verstopft
Filter im Betriebsstoffhahn verstopit
Vergasernadel verstopft
Vergaserdiise verstopft

Luftloch im Beh#lterdeckel verstopft
Vergaserschwimmer undicht
Schmierung ungeniigend *

Betriebsstoft-
leitung frel

Der_Motor klopft oder klingelt

Motor ungentigend eingelaufen *
Zu lange Vollgasbelastung “
Vergasungsgemisch zu arm :
Ventilatorgehduse verstopit
Ziindkerze schlecht *

Vergasungsgemisch zu arm

Der Motor wird heiss und zieht nicht

[ Zindkerze schlecht

Motor verrusst *

Lager abgenutzt *
Auspufftopf verstopft o
Vergasungsgemisch zu n' »
Betriebsstoff fliesst nicht g

Schmierung ungentigen
Ventilatorgehtuse verstoP

ft
Luftfilter am Ventilator yerstop

") Eingriffe, welche nur dypcp einen_erfahrenen Mechaniker ausgefiihrt werden igeR



Tableaun pour iy recherche deg pannes

—— .
L'essence n‘arrive gOb'ﬂfl d'essence fermé
pas au carburateur Robinet essence szdtiﬁisee:i:nﬁ ::53’12';
ouver{ | Conduite libre — Filtre du robinet bouché
spart difficile Pointeau du carburateur obstrue
Depar Gicleur du carburateur bouché
ou impossible

Trou d-air bouchon réservoir bouché
La bougie est humide Trop noyé le carburateur

EPoinleau carburateur coincé

Siége pointeau usé ou abimé
Flotteur du carburateur percé
Essence evaporée dans carburateur

Elincelle Electrodes de bougie encrassées
N m'E Bougie défectueuse
Pas d étincelle Catle de bougie mal fixé
a la bougie Rupteur encrassé *
Levier de rupteur coincé *
Vis de contact rupteur bralées *
Condensateur brilé *
Cable de bougie cassé ou mal isolé *
Carburateur desserré
Prise d'air sur la conduite admission
compression Faux calage de la magneto *
n'a pas de Mélange essence-huile mal brassé

9 compression Segments collés *

Etncene a E Bougie défectueuse
l:rre il - Electrodes de bougie encrassées
Arrét non precede as\d gfigcelie Cable de bougie desserre

o *
d’une marche irrégulicre a o Rupteur encrassé o
P Vis de cont ct rupteur briilées *
as 0 elincelle Cond s, brlE 2
FRTTITR) ensateur briilé

Cable de bougie casse ou mal isole *

L essence arrive
au carburgfeur

Pas d elincelle
av serre fil
ougie est seche

Le moteur a ge |

Etincelle a l1a

Plus d’essence

Arrts e precede 0 unc Condurt semmons e,

TIREENE ACRp e Filtre du robinet boucheé

Pointeau du carburateur obstrue
Gicleur du carburateur bouché

Trou d'air bouchon réservoir obstrue
otteur du carburateur percé
raissage insuffisant *

Moteurr pas assez rodé *

™M plein gaz de trop longue duree *
Carburatigf trop pauvre *

Ca ntilateur obstrué *
Mauvdise bougie *

Robinet essence;
ouvert

Arrét violent Piston grippé

Graissage
normal

- Carburation trop pauvre
Le moteur cogne ou cliquette Mauvaise bougl_e .
B Moteur encrasseé
Usure des paliers *
M irré Pot d'échappement bouché *
Mng‘u'iéu_‘ Carburation trop pauvre
L'Essence arrive mal
I Graissage insuffissant
Le moteur chaufle €t ne tire pas T I e
Filtre du ventilateur bouché

*) Operations ne devant élre effectuées que par un mecanicien qualifi¢
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Garantie

Unsere Garantie erstreckt sich auf eine Dauer von sechs Monatep, i
rechnet vom Datum der Ablieferung der Motoren, ah unser W’efk.
Diese Frist wird jedoch auf drei Monate herabgesetzt, wenn dit;
Motoren im Tag- und Nachtbetrieb eingesetzt werden.
Unsere Verantwortung beschrinkt sich ausschliesslich auf de
losen Ersatz in unserem Werk der von uns als fehlerhaft ap
Bestandteile. Arbeitslohne, Transportkosten usw. gehen zu
Auftraggebers.

Schiaden, welc@urch mangelhaften Unterhalt, Nachlissigkeit oder
Nichtbeachtung n%er Vorschriften verursacht worden sind, fallep

nicht unter unsere %ﬁ]tiebedingungen. Unsere Garantiepflicht )
ebenfalls dahin, wenn & unseren Motoren nachtriglich von Drittper-
sonen Abinderungen vor men worden sind.

Wir lehnen ebenfalls jede %Twortung ab fiir Fabrikationsfehler

n kOSten.
erkanntep
Lasten deg

oder mangelhaftes Funktioni on Geriten, Zubehor oder Bestand.

teilen, welche ausserhalb unserdserkes hergestellt wurden. In solchen

Fillen gilt die uns von unserem ieferanten gewiihrte Garantie.
Garantie /‘Q

Notre garantie est valable pour une durée de six fois, dés la date de
sortie des moteurs de nos usines, Néanmoins, cette d ést réduite a
trois mois 8’il s’agit de moteurs fonctionnant jour et nuit/

Notre responsabilité est limitée strictement a 1’échan
usines des piéces reconnues

d’ceuvre, de transport, etc.

ge gratuit en nos
défectueuses par nous. Les frais de main-

» sont 4 la charge du commettant.
Les avaries causées par un Mmauvais entretien, négligence, inobservation

de nos instructions, ne Peuvent hénéficier de notre garantie. Notre

. 9 ’ »
garantie s'annule également au cas oy des transformations sont entr
%l‘lses par de tierces personnes gy nos moteurs, .

ous décli & o1 . rl

! déclinons de. Meme toute responsabilité quant aux vices de fab. "
cation des appareils, accessoires oy Piéces qui ne sont pas construl

da . .
nisri nos usines. Dans ce cas, la garantie gera celle accordée par le fou
ur.
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